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E SPOSICION S O BRE LOS FERROCARRILES 

DE MELIPILLA A QUILPUÉ 1 A SAN ANT ONIO 

Santiago, 31 de agosto de 1897. 

HoNoluJn .. E CoM JSJON: 

La pre entacion hecha por el EjecutiYo al oberano Cong-re o, 
de una olicitud para llevar a cabo la con t ruccion dél Ferrocarril 
de Melipilla a Quilpué, me oblio·a a dirijirme a U ., haciendo algu­
na esposiciones para que US. la tome en cuenta al re olver la im­
portantí ima cue t ion que enYuelve el a unto que U . e tá llamado 
a informar. 

La situacion que pre._enta el paiR, de._pue de palpar la conse­
cuencias de una dura esperiencia, e por dema digna de er e t udia­
da para bu car, en la olucione de lo. problema que atañen al 
porvenir, aquellas que sean de ma peovecho i utilidad. 

Yo no eludo de que el patrioti mo i el buen e píritu que dominan 
el criterio de US ha n de llevar a U . a encontrar e ·as 'Olucione ; 
pero el juego de intere. e. encontrados. en que aparecerá la cuestion 
de resolver qu' e· lo que maR COllYiene a la parte central del país 
para mejora r us condicione ele viabilidad, en relacion con el comer­
cio marít imo, e ha de forza r algo la lójica i mucho el criterio para 
arrastrar la pal'te de interesada de la opinion hácia soluciones con­
t ra rio a la ' que he pre entado a la con ideracion de lo podere pú-
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blicos como la mas conveniente a los intereses del pais; i como los 
intere es en juego son podero. os, creo un deber adelantarme espo 
niendo a US. las razone que milita n en favor del puer to i de los fe 
rrocarrile de an Antonio, para pre entar e te negocio como el que 
lleva a la parte cent ral del pais a resultados Yerdadera mente po i­

tivo . 
Principia ré, Honorable Comision, por llama r la atencion de US. 

hácia la corriente proteccionista que se ha vist o producirse en el 
pais·, i, sobre todo, a la que en materia de ferwcarriles aparece en 
condiciones que jama e creyó llegara un dia en que fuera acepta­
da. Los diversos proyecto pre~ntado i aceptados en jenera.l, ya 
por el Ejecu t ivo como por el Sobera no Con°Te o, i todavía no da n 
muestra de un ejemplar concluido i finiquitado, son, en cambio, indi­
cio eguro de que la teoría proteccioni ta para lo ferrocarrile e 
abre campo, i de que muí luego hemo de ver aquí implantado el is­

tema que ha llevado a la República Arjenti~a, i e cierto, a. un caos 
en este asunto, a una prosperidad jeneral en el hecho. 

No e de creer, ·in embargo, que los resultados obtenidos en la 
vecina República lo obtengamos nosotros con la implantacion de 
la garant ía ferrocarrilera. 

Lo problema que hai que re ·olver aquí son muí dist intos de 
los re uelto allá. 

En la República Arjent ina exi ten e tenso uelo que no tendrían 
valor si no se establecieran vía de comunicacion fáciles i espeditas, 
como los ferrocarrile , para bu car el trasporte ma rít imo; miént raa 
que ent re nosotros han ba tado camino· carreteros para ello, i i 
se han con t ruido i pensado con t ruir ferrocarrile t rasversales a l~ 
red central, no e ya para dar valor al suelo, ino pa ra obtener una¡ 
moderada economía en el precio de t rasporte. 

Lójicamente e· e ta idea la qu~ no. debe llevar hasta estimulal' 
la con t ruccion de ferrocarriles a la costa. 

La garantía, del capital, e ·tablecida corno si tema de estímulo, 
presenta circun tancias dignas de a na1izar. 

El que el Estado comprometa su firma garantizando una pro . 
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duccion, significa cla ramente que la obra resat·cirá los desembolsos 
con resultados indirectos i po it ivos que de ella dependen: que lo 
cont rario está en pugna coulas mas elementales leyes de la economía . 

Est os resultados pueden ser innumerables; pero en la forma en 
que jeneralmente se presentan son de cuatro especies: 

l. o Disminucion en los gastos de administracion i servicios je­
nerales del pais; 

2.0 A~me~to de los impuestos por el aumento de la riqueza 
pública; 

3. 0 Mayor movimiento ~n los Ferrocarriles del Estado; i 
4. o Reembolso por una ut ilidad superior a la gtt~·antía . 

En conformidad a los principios económicos de equidad, es, pue , 
necesario que, valorizados estos factores y umados, lleguen a cubrir 
el valor de la garant ía t otal en la época en que rije. 

El primm·o es, sin duda, de efectos evidentes i posit ivos, pues en 
el t rasporte de los empleados públicos, de las encomiendas de correo 
i de la ca rga del Estado, en la vijilancia de los telégrafos i én la con­
servacion de los caminos públicos, se producen economías que pue­
den ser de alguna consideracion. 

El segundo es t am bien de efectos posit ivos, pero algo diñciles de 
aprecia r . Llegar a establecer la influencia de un ferrocarril en el au­
mento de la.riqueza pública, como la que ésta t iene en el a umento de 
las ent rada fiscales, es obra jeneralmente la rga i odiosa i no siem­
pre concluyente: ent regado e te estudio 'por separado a varias per­
sonas, se llega a re ultados algo diferentes, pero que señalanjeneral­
mente límites dent ro de los que cabe, tambien jeneralmente, una 
apreciacion práctica. 

P~l tercer factor aparecerá en los ferrocttrriles que pueden con -
truirse en conexion con lo Ferrocarriles del Estado, pero él puede 
ser favorable o no egun la circunstancias 

En cuant o al cuarto, sólo se puede decir que vale mas no tomar­
lo en cuenta, porque sus resultados dependen de la obra del t iempo 
y é. ta es desconocida : con raciociniós i disertaciones parece imposi­
ble prever los acontecimient o internacionales, polít icos i económi-
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cosque pueden influir en la produccion ele :una zona ervida por un 
ferrocarril: i u í t ambien del moYimiento que éste pueda tener. 

Estas .ob er vacione de carácter jeneral deben er aplicada 31 
proyecto de ferrocarril de .·ant.iago a Vulpa ru,i so por Melipilla, con 
garantía del 5%, que ha sido sometida tl informe de U .. para j~zgar 

de u verdadera importancia. 
La economía que t raería al Estado la con t ruccion del ferroca­

rril ele Melipilla a Quilpué en los ·en rfcio · públicos, ca i no merece 
er tomada en cuenta ante la inmen ·a urna que repre ·enta la ga­

rant ía ; pero para formar un cuad ro ma. completo, puede e ·tima r ·e, 
exajerando la suma , una cant idad de 20,000 pe os anuales por la· 
economías que pud_ieran hacer ·e en lo ·ervicio que sost.iene el E:s 
tado entre Melipilla i Quilpué 

Para la e. t imacion de la influencia que puede tener e ·te nuevo 
ferrocarril en la riquezA, pública, permite la est adí t ica obtener a l­
g'uno 1·e ultado dign o de crédito. 

Voi a•tomar la de lo Ferrocarrile del Ji~stado corre pondiente 
al año de 1 95, pa ra llegar a fija r la carga que e:::;tá llamado a mo­
viliza r e te nue,TO ferrocarril. 

Fuera ele la local, erá lA. que, para lleo·ar a, u de t ino, nece ·ita 
recon el'ménos kilometra je que por las línea actuale , pue uc derá 
lo contra1·io ólo en el ca o de que la tarifa ·ea ma .baja que la de 
é to , lo que pa rece imposible. 

En esta condicione e encuentra la que e moviliza de las esta­
ciones comprendidas entre Valpa rai o i Quilpué, por una pa rte,· i de 
Santiago al sur, por otra, i vice versa. 

Para poder apreciar el valor económico del menor kilometraje, 
e nece a rio uponei· con t ruida la 1íne11 de R o pi tal a Talagaute, i 
dividida en t res porciones la parte ele Jo Ferrocarrile. del Estado en 
que e va a hacer entir la influencia del kilometra je: 

1. ~ De ant iago a. No , que tendrá , por la ruta :Melipilla, 7 kiló~ 
metro· ménos a "\ alpar ai o que por la de Lla illai. 

·2·.0 De Buin al ur, que disminuye en 56 el kilometraje a ·Valpa ­
rai o; i 



3.0 El ra mal de Uelipilla que, en t'rmino med io, .queda a 71 ki­
lómetro · méno · de di ·tancia 

El tonelaje de carga moyilizada entr e ta tre porciones i Val­
parai o fu é en 1 ü!"' : 

1.0 De antiao·o, Espejo, , an Berna rdo i No.: 
A Quilpué. etc ..... Valparaiso... ... ...... 0,125 tons. 
De Quilpué, te ...... Valparai o a, , an-

tiago, etc ...... Xo. ...... ..................... 1 7,935 , 

'rotal pl'imera porcion ..... . 

2. 0 De Ruin al ur a Quilpué, etc .... .. 
Valparai o..... ......... .. ................ ...... 76,203 ton . . 
De Quilpué, etc ...... Valparai ·o a Hu in 

nl sur ...... ... . ............................ .. .. .. 25,540 , 

'J'otal segunda porcion 101,742 tons. 

3. 0 De ramal Melipil1a a QuilpuP, etc .... .. 
Valparai o ...... ...... ......... ..... .' .......... . 16,60 ton .. 
D Qui1pué, etc .. .... Valparai ·o a ra-

mal ~felipilla ...... ...... ................. ... .. 1, 21 , 

Total tercera porcio n ....... 1 ,429 ton .. 

• 1 

Agr gando a Hto totale 36,76 ton ~nda pot· el incremento 
que puede tomar la produccion, ·e lleo·a a un total por caro·a de. 
425,000 tonelada para el movimiento máximo probable de la línea 
de · ~ntiago-1\felipilla-Quilpué . 

El kilometntje total economizado pot·la cargA nrtnal eria: 



380 J<j, PO. J(,10X OBR1~ LOS l•'EUROCARRILES 

Primeraporcion, Santia@:O: 26 ,060 
tonelada X 7 k . .... .............. .... ... 1.876,420 t. k. 
egunda porcion, sur .. .... 101,743 
tonelada X 56 k.......... .. ........... .. . 5.697,608 ., 

Tercera porcion, r amal. ..... 18,429 
toneladas, X 71 k....... .... ...... .. .... 1.308,459 , 

Total.. .......... . 8.882,487 t. k . 

E t imada la tonelada kilométrica a tres centavos, representaría 
e ta di minucion del kilometraje una economía anual para la indus. 
tria de$ 266,474.61. 

La influencia loca l del ferrocarril entre Melipilla i Quilpué es di­
fícil apreciarla, porque no hai una e tadística que permita ·hacerlo; 
pero no debe er de g-ran consideracion, a juzgar por la poblacion i 
superficie que encierra el departamento de Ca ablanca: 14,500 habi­
tantes, i 1 ,234 kilómetros cuadrados. 

Por comparacion podría determinar e. 
El departamento de Cachapoal, con 2,000 kilómetros cuadrados 

de uperficie i 21,700 habitante , lleva a la e tacion de Peumo casi 
toda u produccion, i la carga recibida i entregada en ella ha sido en 
1895 de 1 ,659 toneladas 

Advirtiendo que el departamento de Cachapoal tiene mucho mas 
terreno regado que el de Casablanca, es de suponer que tendrá ma­
yor produccion; d(modo que, al fijar en 15,000 toneladas la carga 
que dará e te departamento al ferrocarril en cue tion, e estar con­
forme con lo que nos dice la e tadística. 

Estas 15,000 toneladas reconerán, término medio, 40 kilóme­
tros, dando así un movimiento de 600,000 toneladas ·kilométricas; 
i e timando en centavos la diferencia de flete por kilómetro i to­
nelada, entre la carreta i el ferrocarril, se llega a deducir que 
la indu tria local economizaria en flete la suma de 48,0QO 
anuales. 
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Para completar lo. datos qne deben enir para fija r en toda su 
magnit ud la influencia del ferrocarril de Melipilla a Quilpué en la 
produccion, . eri.a nece ·ario hacer un estudio del incremeiüo que pue­
de tomar la indu t ria por la diferencia de flete debida al menor 
kilomet raje que debe recorrer la carga . 

. Debe de car tat·se de este e. t u dio la zona de Santiago a Nos, 
porque la economía que e obtiene, de$ 0.21 por tonelada, apénas 

· repre enta un 4% del total de flete que debe paga.1· e de Valparai o 
a Santiago; i si bien puede ser motivo para que dicha carga tome la 
vía Melipilla e · mui po ible que no lo ea para incrementar la pro­
duccion. 

1~1 resto de la zona, cuya produecion seria atra ída por el nuevo 
ferrocarril, i esto sin tomar en cuenta que lo ferrocarriles de la cos­
ta, que tarde o temprano han de ir a P ichilemn i Llico, la reducirán 
con. iderablemente, no dama de 120,000 tonelada de carg·a, de las 
que 93,000 corre. ponden a movimiento de salida. 

La diferencia de 56 kilómetros que economiza esta cargn, para 
llegar a Valpa raiso por la nueva vía, viene a ser nn 25% ménos de 
lo que hoi paga. ¿En cuánto a umentará la produccion esta ven­
taja? 

Para apreciarla tomaré el trio·o como término medio del valor 
de la produccion, el que, con la cebada i la ha rina, forman el 30% de 
la ca,rga total de los ferrocarriles i ocupan en el flete la ca~goría 

media. · 
entaré como principio que la produccion e tá en relacion inver­

sa con el costo de la mercadería pue ta en la plaza comercial de ope­
raciones, que será Valparaiso. 

La tonelada de t rigo cont.iene 14 fanega aproximadamente, i 
suponiendo que cueste!$ 1 50 la produccion por fanega ensacada i 
pue ta en la estacion de embarque, que suponemos Hospital, e t ie­
ne que, con el flete a Y a.Jparaiso por la línea actual, co taria, pue .. ta 
en e ta plaza, . 28, in contar el a rrendamiento del uelo. 

~ i esta carga economizara 56 kilómetros ele t rasporte tendría 
de co to $ 1.68 ménos, o sea 26.30. 
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A igua ldad de capital el aumento probable seriu, la relacion de 
la difeJ'Emcia ele e to número con el costo ar,tual de produccion, 
o un 6%. 

I para las 93,000 tonelada que hai hoi de alida daría e te 
coeAciente un aumeuto de 5,5 O tonelada : la utilidad liquidada en 
el precio del t rigo, suponiendo eu Valpara i ·o a$ 5 la tonelada,, i 
un a rriendo del uelo de "' 1 por fanega seria de $ 45 por tonelada 

Bajo e -ta base. puede e t imar· e en. 250,000 lo que aumenta­
rían como máximo la produccionenla wna ele atraccion los ferroca 
rrile de Quilpué a 1felipilla i de Ho ·pi tal a Talagante. 

De modo que, re umiendo lo que ·e rf'laciona con el aumento ele 
la l'ic¡ueza pública, ·e tendría: 

Por economfa en los flete. de h'L produccion 
actual.... ..... ................ . ........................ .. .. . 266,474.61 

Por economía en lo flete de la produccion de 
la zona de Melipillu. Quilpué ....... ... ... .... .. .... . 4 ,000.00 

Por el Yalor liquidado de la mnyor produc-
cion de la zona de atraccion ....... . ........ .. .. · 250,000.00 

$ 564,474.61 

1~1 te1·cer factor que ent,ra a rompen. ar la garantía, es el produc­
to de la mayor caro·a. que puede t raer un ferrocarril que ·e une a lo 
del E ·tado. 

En el ca o actual e pre enta e te factor con caractéres doble. 
mente negatiyo , pOI' lo que pasa a er vositivo . 

.:t~~u realidad, el ferrocarril de~ antiago a Yalparaiso por Llaillai 
viene a perder4QO,OOO toneladas de oarga que dejan clMicit, por lo 
que aparece como una ventaja. 

En el año 1 95, egun la e tadí ·tica, el producto por carga de 
e te ferrocarril fué de. · 2.446,000 i el ga ·to por e te mi mo ervicio 
de 3.0 2,000, dejando así una p{)rdida de .· 636,000; pero e.· necE.>-
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sario hacer notar que la ·egunda eccio~1 de los ferrocani1e t iene 
tambien un déficit de$ 250,000, i la tercer a uno de 306,000 pa ra el 
mismo servicio de carga. 

Por ton~lada kilomét11ca. corresponden los déficit : 

A 0.64 centavos en la primera eccion 
A 0.27 , , ·eg·unda 

" A 0.22 , , tercera " 
La diferencia de ~ de centavo que bai en el precio de la tonelada. 

kilm:nétrica entre la primera i la . ·egunda seccion puede er ju,stifica,... 
da por las resistencias mucho mayore. que presenta ~a pdmera; 
pero tarnbien pueden conhibuir a ella poderosamente los defecto 
en la administradon i esplotacion. Hecho cat:;o omiso de estas últ i­
ma. circun tancias, ent1·aré a apreciar lo que deja, de perder el 
Estado obteniendo que 400,000 tonelada· de carga tomen la vía 
Melipilla . 

. De Santia¿;o a Quilpué hfti lGO kil6metro.·, i a i esta carga da­
ría 64.000,000 de tonelada· kilométricas que, con un ga to mayor 
de ~ centaYo por resi. tencia adicional, da 213,333, que es la 
suma que el E tado clejaria de perder. 

Pero es nece ario deja r constancia de que el negocio de pasaje­
ros deja una ut ilidad en e. ta seccion de$ 240,000, que debe disminuir 
tambien desde que el via je por Melipilla será mas corto, i los pasa­
jeros entre Sant i<-1gO i Valparai o tomm·án por e .. ta citctm tancia la 
vía. Melipilla. E ·tudiada la estadíst ica, conesponde la pérdida a 
u u a te rcera par te, o sea $ 80,000. 

De este modo el beneficio vara el :K tado quedaría reducido a 
J 30,000. 

El cuarto i último factor que debe compensar la garantía e. el 
reembol ·o de las utilid ade · superiore.' a ella. 

Esta cuestim) pre enta. un aspecto interesante. 
La nocion de reembolso implica necet:;aria mente la sit uacion po­

sible de que el E tado debe pagar una .'Ulll.a mayo e que la. garantía, 
como mui bien puede Ruceder si el ferrocarril deja pérdida,. 
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I esta situacion no está m ni Jéjos de uceder para la línea Quil­
pué Melipilla-Sant iao·o, i ramal de Ho pital. 

Hai la creencia jeneral de que esta nueva línea es mui superior a 

la actual para la e plotacion; pero, con sent imiento, es nece a t·io 
desvirtuar esta aseYeracion como alg·o léjo de la realidad, por lo 
que entraré a anali?:a r algunos detalle. que comprobarán mi a er­
cion. 

Como e ha visto, la distancia entre Santiago i Valparai o e 
sólo 7 kilómetros menor. 

En cuanto a la· alturas por salvar, hai una diferencia de 72 me­
tros, como e comprueba por los cuadr o. siguiente : 

FERROCAltJtll, QUlLPUÉ, l\lELTPILLA 1 SANTIAGO 

Subida de Quilpué al kil6metr'o 7 ... .. ... .. 70 metro 
, k. 9 al Carpintero .... .. ... ......... ... .. ] 3 

" 
" 

" 
" 
" 

k . 4~ a k . 56 .. .......... ..... .. 
k. 80 a k. 86 ...... ...... .. ......... .... .. . 

126 
16 

k. 90 a Melipilla .... ...... .. .. .. .. ..... . 21 
Melipilla a Sant iago .... . .. .... . ... .. 354 

., 
" 
,. 

" 

ToTAJ.J .. 0000 ... 000 00 00 0 . ... 00 .. . 00 770 metros 

FERROCARRIL DE QUILPUÉ, LLAlLLAT 1 A~TTA.GO 

Subida deQuilpué a Peñablanca .... .. .. .. 51 metros 

" Limache a l Túnel.. ............... ~ .. .. 35 ., 

" 
San Pedro a ,.l'abon ..... .. .. 00 ........ 716 

" 
" 

Batuco a Santiago .. 00 .. 00 ..... 00 00 0 .. 40 " 

TO'l'AlJ...... .... ... ......... ...... 842 metros 
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Cuando dos t razado de línea férrea t ienen un mi mo t ráfico, 
una mi ·ma lonjitud i una misma suma, de alturas por salvar, las re­
sistencia totale son en iblemente ig uales, habiendo, sin duda, una 
diferencia favorable en el t ráfico para la que unüorma mas la g ra­
diente i tiene mayores radios; pero e ta diferencia no tiene grandes 
proporciones. E t udiadas Jas resi¡;jtencias totales de ambas líneas, 
aparece la de Melipilia ólo un 10% ma fa vorable que la actua l. 

De modo que, e plotada bajo la mi mas condiciones de la línea 
del Tabon, esta nueva línea tendrá un gasto sólo en un 10% mas 
barato que la existente. 

El costo kilomótrico de la carga conducida por el 'rabon es de 
3,7 centavos, i quitándole un 10% se tiene el costo de 3~ centavos 
para la tonelada kilom~trica de la línea por Melipilla . 

Si e conservan las tarifas de lo Ferrocarriles del Estado 
ha bría una pérdida de ~ de centavo por tonelada kilométrica, o 
$ 200,000. 

Descontando de e ta cantida d lo que pueden dar lo pasajeros i 
las venta jas que e obtienen con una administr acion par ticula r, pue­
de reducirse a cero e ta pérdida; pero queda como pérdida neta la 
garantía, no ólo del fer~ocarril de Quilpué a Melipilla , sino que tam­
_bien la del de Talagante a Hospital ~ que es su complemento ne­
cesario. 

Indudablemente que, aumentando las tarifas en e te ferrocarril, 
e to re ulta.dos cambiarian completamente; pero el pt·oblemn, taro­
bien, porque, aumentando la tarifa en la línea del Tabon, desapa­
recería la pérdida i con ella la nece. idad de con t ruir una nueva 
línea entre Sa nt iago i Valparaiso. 

Resumiendo lo e pue to: se llega a formar el siguiente cuadro, de 
lo que repre enta para el país el ferrocatTH de Melipilla a Quilpué 
con t ruido por una ociedad pa r ticula r con una gara nt ía del Esta. 
do de 5% anual. 
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1. 0 l~conomía en la ndminiRtracion pública ... ... .. $ 20,000 
2. 0 Economía e11 lo. flete sobre los exi.·tente , i 

a umento probable de la produccion a nual 
de la zona . er,ida ...... ...... .. .. .. ............ ." .. .... . !564,500 

!1.0 Menor pPrdida anual en los Ferrocarrile. del 
RRtaclo .................................. ......... ... .. ... .. .. 180,000 

1"0'I'AL Irl~ HE EJi'J(:JOS . . 714,500 

ORLlGAC.I.OK ES 

1.0 Garantía del 5% ·obre el capital de 
. 20.000,000 ........ . ....................... ............. $ ] .000,000 

2. 0 Pérdida anual probable en el ferrocarril de 
Quilpué a. :\lelipilla bajo la ba e de las . 
ta.rifas de lo · Fen ocarrileR del R tado .. ... 50,000 

'J."'O'l'AL TIE ORJ..~TI:A<:rO~J~H . ...... . .. ........ * 1.050,000 

De modo que e ·tu. nPgociacion repre.,euta m~a, pérd ida a.1.1t1al 
probable de$ 335,500 para el pai ~:;, i de 900,000 para el G:obierno. 

obre e. to e nece a rio hacer uohu· que en el t rayecto de Quil­
puP a Valpa ra i o, por donde t ndráu que ünJicar lo · trene de e. ta 
nueYa línea, la e.·plotacion ·e dificultará en01·meménte, i erá ello 
mot ivo de nnmei'O a · rl ificultades que t raerán como consecuencia 
JleCeRal'Ía C}Uf' el J~stauo adq uient esta línea, ¡' entónce' la cuestion 
cambiada. complPt<tmeHte i debería : er e ·tudiada bajo, ba e· cliA­
t intn .. 

• in dudft que los motivo .. que hau llevado al upremo Gobierno 
a. recomenda r al , ober <.U10 Congre o h1 apwbacion rle p royectos de 
fe nota J·rile. , :-~on de HqnelloR que a p<uecen con carf! ct t"re de ut ilidarl 



nadona l; pero en el pre~-;~nte caHo, ~nh·o un profnndo enm·, ~1 estu­
dio ·evero de la negociacion lleva, a df'mo -trar que ni pant el Gobier­
no ni pa ra el paiR exiHte e. <:t ut ilidad . 

La· dos can. a le pod ro ·a qu h oido e · pre~ur, i cu,vo oríjeu 
e taria en la Dire cion Tener al de lo Fen ocanile. de] E ·taclo, on 
qne el fenoca rril de Qnilpué a Melipilln (' ·onomir.aria al E tado loH 

63G,OOO que pierde por carga, en la primera, eccion i que el :vjaje 
entre antiag·o i Yalpa ra i o e ha ría en une1 hora méno . . 

No e· ele cret"r, H on01·able omiHiou, que la Dir cion J eneral de 
lo. F en ocanile.· del E tado llen ! al. 'upremo GobiPJ'no a toma r me. 
didaR como la pro puf' ·ta, cuyaimport.a ncie:t práctica, no J'f', iRte a una 
CL'ítica evera, por lo qne e· necesctrio buHccu· en otro terreno el por 
qué del a mpa ro pre taclo a e te pro;re to. 

Causa vi ible no hai oha que la de traer capitaleF; al pai.' . 
Pero, tanto para mejorar el movimiento entre. a ut iago i Valpa­

ntiHo como para enir nl pai::; en jeneral, ha i enorme campo donde 
in'vert ir ·capita le con evidente utilidad . 

olucion que pa rece ma práct.ica para acortar , no en 7 kilóm -
t. ros, sino en 42 küómetro. ·, la di tancia que ·epa ra <ot la capital del 
puerto, e· la de unir a Limache con 'I iltil, pa ando por la cue ta de 
la Dormida : si entre Quilpué i ~lelipilla se píen a con truir do tú­
nele. de 4,095 i 2,270 metro.·, ¿por qué no e const.ruye uno de 
G,36ti metros, en e ta ene. ta, i unil' a. f a rrilt il i Limache? 

Este nuevo ferro n..rril tendria u11a lonjitud a.proxim<:Uht ele 50 

kilómet.ros , i u pre upue to ·eria, mru o méno , el siguiente: 

Túnel. de la, Dormida, 7,000 metroR 
11 1 ,200 ............ .... .. .... .... .... .... .. .... . $ 

43 kilómetro· <le línea, a · 0,000 el 
kilómetro ........... . ... .. ... .. .... ... .. ....... . . 

B ·tacione , impreYisto ·, etc .............. . 

TO'l'AL ........... ..... ..... ...... .. ! .... . 

.400,000 

3 .440,000 
660,000 

12.500,000 .. 
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El presupuesto rle la línea ele Melipilla a Quilpué es da 
15.000,000 para la mi ·ma obras; i · 1 .000,000 mas para 

la de Hospital a Talagante. 
Santiago quedaría así a 141 kilómetros de Valparai o, lo que 

da 42 kilómetro méno que por el Tabon Esta diferencia produci­
ría en la industl'ia una economía de . 500,000 anuales en flet-e , i 
baria de aparecer (Tran parte de la pérllida que el E!:)tado soporta 
por e ta línea. 

Mayo1· beneficio presta1·ia, al pais el que los capitales que se des ­
tinan a e ta. obra e emplearan en otras, como la de Aleones a Pi­
chilemo, ht de abildo a~ an l\lárcos, la adqui icion i mejora de los 
fen ocarrile de Copiapó, lct t erminacion de la línea central a Puerto 
Montt, etc., que e tán llamarla a crear i est.imular producciones 
qne no pueden exi. t ir hoi día. 

De pue. de pa ar reYi ·ta umaria, a las condicione técnica i 
económicas del neg·ociado del ferrocarril de Quilpué a Melipilla, i to­
mando nota de la condicione en que e e tá dando hoi la garantía 
ferroc~nilera, hai ob~;ervaciones curiosa que hacer ~;;obre él. 

En primer lugm·, aunque sea repetirlo, es nece. u1·io establecer 
que, bajo las t.arifa adoptada en lo li'errocanile del E tado, este 
ferrocat·ril debe dejar pérdida. 

En egundo lugar , en lo que ha ta hoi e ha de pachado, e ha 
llegano a la conclu ion de que 40% de la· entradas brutas de un fe­
rrocarril constituye la utilidad líquida. 

De manera qne el empre ario que tome este negocio.J en el que 
puede haber una entrada bruta de$ 3 000,000 con las tarifa actua­
le , debe mui bien aber que el40% de e. ta suma cubre exce ivamen­
te la garantía; ele modo que el compromi o del Estado bajo e ta 
ba e es completamente nulo. 

¿Encontrará a ·í capitales en Europa el empresario? 
Por el conocimiento que he adquirido de lo · negocios, puedo 

cla ificar una conce. ión obtenilla en esa forma , como papel borro­
neado, sin valor a lguno. 

Se solucionaría, e ta dificultad de rloA ma.nera. : tma, uprimien-
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do lisa i lla namente la cláu ·ula que e tablece relacion entre la ut i­
lidad bruta i la líquida, i comprometiéndo e el E tado a entera r en 
caja de la empresa lo que faltare pa ra completar la ut ilidad del mi­
Jlon de pe o ; i otra , facultando a la empre a pa ra subir las tarifas 
hasta que la ut ilidad líquida lleg·ue al millon. 

La primera presenta graví ·imo inconveniente . i por 1? que 
hasta hoi ha pa ado en Chile, e muí diñcil que ·e acepte. Sólo se 
podría i, como en el ferrocarril de Antofaga ta, apa reciera un Ciri­
neo que ayuda e a llevar la cruz; pero en el t rayecto de Melipilla a 
Quilpué, como en el resto de la zona que va a servir este ferrocarril . 
es difícil que se encuent re. 

La eg11nda e inútil , porque de t ruiria lo · funda mentos técni­
co del proyecto en cue tion; i i nna alza del 33% en las tarifas per­
mitiría a los empre arios obtener el in teres de su capitales, la mis­
ma alza en la · tarifas de la primera eccion dejaría al Estado una 
utilidad de$ 930,000 en lugar de la pérdida de $ 630,000 que tuvo 
en 1895. 

Presenta tambien este negocio otro aspecto dio-no de a nálisi . 
El pre upuesto de $ 20.000,000 por los precios unitarios que 

aparecen como por lo imprevi tos, i la ganancia que forman par­
te de él i por la e casez de t rabajo que ha i en el pai. , puede dejar una 
u t.ilidad de 6. 000,000. 

A í e vé que la roca dura e. tá pagada a$ l. O; que el lastre 
con maicillo, a$ 2.50; albañilería ordina ria, a$ 16.50, i todavía 
hai un impeevi to de 618,000, i una ganancia pa ra lo contratis­
tas de J .500,000, en la que e coloca el g·a to de administracion. 

Reducida la ut ilidad de lo contratista en us :justo límit-es, o 
sea en 10%, vendriaaser.el costo efectivo delferrocarril $ 15.500,000, 
i entónces la garantía del 5% e eleva ría a 6~%. 

Todavía es necesario agregar que, iendo un ramal t runco ent re 
Melipilla i Quilpué, va a ditlcultar con iderablemente lu esplotacion 
de los Ferrocarriles del Estado, sobre todo en la eccion de Quilpué 
a Valpa raiso, donde el t ráfico es considerable, lo qne mui luego lle­
va.ria al Gobierno a pedir que e adquiriera para el Estado, pagn.n-
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do a í $ 20.000,000 p01· lo que ·ólo vale 15 .500,000, i n. cualquier 
pr cio que ·e compre ·uperior a un 50%, e.· caro comercialmente 
con iderado . 

De pue. de toda." e.¿tas ob.·er\'acione., no me queda mas que 
compara r el fel'l'ocanil en cue:;tion con el pro recto que he pre entado 
del pperto i lo ferrocarrilf?s de San Antonio . 

En cuanto a ht distancia, toda. la zona de atraccimi queda 71 
kilómetl'o ma cerca del mar, lo que para las 400,000 tonelad a de 
carga supondría una conomíaanual porftete ·de 71X0.03X400.000 
== · 52,000; a lo que, agrE>gando lo 266,500 que economizaria de 
flete la indn tria, . i e construyera. la líuea de }felipilla a Quil pué, se 
tendría un total de$ 111 .5oo · ·obre la actual línea de Valparaiso . 

La resistencia de l<:t líne-a de an .\ntonio ería un 40% menor 
para lo trene de. ubida, i para lo · trene. de bajada, inút il calcu­
lar, cuando no hai contrapendieuw: <'Hta circun tancia permite es­
plotar el fereocarril con eo·uridad de que el 40% de la entrada co­
rresponden a la ut ilidn.d ólo con ubit· en un 25% las tarifas, lo que 
no es excesivo dado el menor kilometraje CJUe tendrá la carga. Esta 
diferencia io-nifica ctnualmente $ 300,000, que e nece ario descon­
t ar de $ llJ 500 fijado anteriormente como menor flete pagado 
por la car()'a, i a ·í quedari::t reducida E' ·a uma a . 00,000 en nú­
mero redondos. 

~ in ent rar a tomar en cuenta, h1H vPnt1-'lja · del puer to a rt ificial 
que puede forma1· e, esta suma repre ent.a po1· sí ola para lo fe­
rrocaniles de San Antonio un intere jenet·al tres vece. uperior al 
de ~1e1ipilla a Quipu ... 

E mui po ible que mi proyecto ·e¡-t con iderado como irrealiza­
b1 en la forma en que lo preRento. in emba rp;o, el conocimiento que 
teng·o de los negorios i de las cue ·tiones que e relacionan con la 
profesion, me hace e perar que mi accion no erá infructuo a. 

on todo, si lo poderes público·, in pirándo ·e en alto propó i- . 
to. , con ideran de utilidad pública adelantn,1· lo acontecimientos i 
facilitar una obrá que e. tá llamáda a producir t ra. ·cendentales be­
neficio. f\. la. industria, ·e conseguiria e te :re ultado, garant izando 
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el 5% obre .E 750,000 que e inver t iría n en la COllRtruccion de lOt::J 
ferrocarriles de Melipilla a an Antonio i C<1rtajena, de uncumen a 
P eumo, de H o pi tal a Talag·ante, i el r amal de la e tacio n propia en 
'antiago, todo con una lonjit ucl de 164 kilómetro . 

P~ro, iendo de nece idad pá n-., el buen éxito de e ta negociacion 
la formacion del puer to de a n Antonio, es ind i pen¡.¡ab le que en las 
conce iones apaeezcanla que pido en mi ·olicit ud pan.t e tablecer 
el puerto a rtificia l, que cue 'ta, tanto como los fen ocarril li, pero que 
e completamente nece. ario . 

Dio g ua rde a la H onol'able Comi ·ion . 

E~ ttlQU I~ V JWOA HA MO N'I''P . 


