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T 

Uonocida on las razone que lleYarán al 'upremo Gobierno a 
con ·truir la prolongacion del ferrocarril de a nt iago a )-lelipilla hru -
ta ~ 'an. Antonio, i aunque bien pudiera no mencionarla en e te mo­
mento, e , ·in emba1'o·o, conveniente hacedo para fundar el proyecto 
jeneraJ de ubicacion de- la línea (}Ue propongo como la ma. adecuada 
para llenar la nece idade que imponen la construccion del ferroca.. 
rril en cue tion. 

En el 6tden industrial He hace . ·eutie de. de algun tiempo acá el 
efecto que producen en el moYimiento t en e.'tre, en relacion con el ma­
rít imo, lo gra nde· ü ayecto que t iene que r correr la carga para 
llegar a lor-; punto: de embarque, tn1J'ecto que 1· cargan con fuerte 
flete la · mercadería ·, .·iu b neficio pa ra ent idad alg·una i con evi­
dente perjuicio para· el con::;mnidor o proclucto1·. 

Esta mi ma, ·ircuu tancia obliga al Est ad o a.tene1· una c1 otru.:ion 
de equipo eu u ferrocanile . .-uperior a lo que> s ría nece a rio . i la, 
earga aliera al mar recorriendo el menor kilometraje, i e. con tante 
en la .Memoria de la Direccion Jeneral ele Perrocal'l'iles del E tado, 
la queja pot· falta de equipo para, hacer el ·ervicio en debida forma; 
uo ha i clucla que, con.truiclo: lo· divet-. ·o::; ramaleH a la co ·tl't que 
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hasta hoi se presentan como de pronta ¡·ealizacion, disminuirían 
con ide1·ablemeute el kilomett·nje ele la carg·a i naturalmente él del 
equipo. 

No es ménos una conYeniencia para la Admini tracion pública 
lleo·ar a reducir el kilometraje de la carga 1-t un mínimum posible, 
desde que la adopcion ele la~ tarifas proteccionista t rae como cou­
~ecuencia para el Estado una con ·iderable pérdida, en el movimiento 
de la carga de 4. 11 , G.• i 6. 0 cla ·e, de tal nC:tturaleza que la Memoria 
del Director Jeueral con e¡;;pondiente a 1 95, confiet;a que hai una 
pérdida pór quintalmét~·ico de 7 centayos en la 4.S, 18 centavos en 
la 5~• i 25 centaYo. · en la de 6 . n. 

K o e· de tnéno gra,·edad la cil·<'unstancia tan reconocida de que 
el actual ferrocarril ele , 'autiago a Valparai ·o ~;nfre un movimiento 
superior al que debiera tener, i de esta circunstancia han nacido las 
tentativa · para con 'truir la!:l líneas entre e ta · dos ciudades pasan­
do por Melipilla i Clll'acaví, pero que f€'lizmente no han tenido éxito, 
pues dicha solucioues no re. oJvian el conjunto de dificul tades que 
pre enta la e plotacion del fenocarril de Santiago a Val paraíso. 

Para eJ ca ·o presente e · de coveniencia hacer notar que las fuer­
tes gradientes de e te fenocarril vienen por último a hMer de necesi­
dad la construccion de una nueva línea con la gradiente · mas sua­
ves, i u ¡,riori e puede ostener que el de Santiago a San Antonio es 
la mejor olucion al re pect.o, de ele que la aguas delrio Mapocho 
quepa an por antiago van a caer al mar a cuatro kilómetros al 
i::!Ul' de an Antonio, i que,·por lo tanto, es po ible llegar a una solu­
eion in cont l'a -gradiente i repartiendo uniformemente la g·radiente, 
ha ta obtener un perfil de fácil e ·plotacion. 

La :\lemoria de lo Ferrocarrile del E ·tado· del año 1 95 hace 
ver palpablemente la influencia ele la gradiente en la esplotacion de' 
la línea. 

Debe hacerse notar que en esta . eccion es en la que mejor está 
repartido el movimiento de la carga, de modo que se aproveche siem­
pre el equipo i, . in embargo,·neg·a a 1·esultado muí düe1·entes de la 
otras. 
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El gasto por carga fué en el año: 

1.a seccion ...... .. . .. .......... ...... ... ... .................. 0,081,687.51 
2.• eccion .................................. ..... ............ 0.073,302.43 
3.• seccion .... ...... ............. .. .. .... ... ....... .... ...... 3.171,456.30 

TO'L'A ) , .. ........ ... .. :... .. ...... . ........... • 9.326,446.24 

El kilometraje de la carga fué: 
1.• seccion.. ........ ............. ... ..... ....... ............ 3.887,381 t . k. 
2.• seccion ...... ......................... ..... .......... .. 104.535,447 , 
3.• seccion .. ...... ... ..... ... ...... .... ...... .. ..... ..... 142.385,000 , 

TOTAL .... . . ....... .... . . .... .. ........... 330. 09, 2 t . k . 

El precio de la tonelada kilométrica fué: 

Precio 1nedio . . .. . . .. .. .. .... .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . $ O. 0282 
, 1.• eccion.. ......... ............. ....... ........... .......... 0.036 

2.• seccion .... ...... ... ........................ ...... ........ . 

" 3 .• eccion ........ ....... ........ ............. .......... .. ... . 
0.0294 
0.0223 ' 

Adoptando que el precio medio fuera la unidad, . e tendría : 

Precio medio de la t. k ................... ...... ........... ... .. .... 1.000 
" l. a seccion .... ................... .... ...... ..... ·· ··· .. .. . . . .... . 1 .304 

2.n seccion ..... ....... ... ... ... ................ ....... . ........ ... 1.043 " . 
. , 3. a seccion. .. . . .. ... ..... .. . ... ........ ... . .. . .. . .. . ... ... .. ..... . O. 791 

Este cuadro hace ver que el precio de la tonelada kilométrica eu 
la 2 . a seccion e" en un 20 % ma económico que en la l. a seccion, i ·i 
el coeficiente de e plotacion de la línea de antiago a Melipilla fuera 
el mismo del de la 2 .u .·eccion, i e upu iera que toda la carga tra ·­
portada entre Santiago i Valparai ·o i vice-versa hubiera reconieto 
por e ta nueva línea el mismo kilometraje, ·e tendria una econoÍnía, 
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del 20 % ·obre el ga to por cargarn e ·a ·ec ·ion, o ·ea · 616, 337.50. 
Una compa racion análoga podl'ia hacer e con la car'ga que va a 

·er tra~pprtada ma · tal'de por €'1 ferrocarril <:t Píchilemu, cuyo 
coe~c~e\1t~ de e :plotacion quedará muí cerca del de la línea ele San­
tiago. ~ Yalpami ·o. 

Todas e~:~ta ·ob ·ru·vacione · pr€'dii'iponen el ánimo a bu ·car para el 
ferroc.ap-il de Melipilla a Han .\..n tonio e ·ta · do · circunstancia· pri­
mordiale:: 1." la meuor di.·tancict i ~.·las oTadiente ma uaves. 

Deberían tomar ·e en considemcion, para. bu ·car la solucion mas 
convenient.e, lo!; :eryicioH que la línea puede p1·estar ~ la localidad, 
pero eH nece ·ario 1· conocer que ellos de ap~trecen en importancia 
ante el v~o1.lor (\el ferrocarril como de intere~ jeneral, valor por cierto 
con ideJ:a\>le desde q\w ,·endrá a 1·esoh·e¡· los inmen os inconvenien­
tes de la línea tronco n Yalparai ·o: :ienclo e.·to a.'í, como mas tarde 
lo e pondré, h' dejado a uu lado pot· com,pleto el a pecto local del fe. 

rrocanil para mil·m· ·ólo HU carácter jeneral. 

lL 

Como ba ·e preYia ele e t udio e · de nece ·idad hacer unn estima­
cien del movimiento probable del (el'l'ocarril fuudado en los datos 
que da la estadí tica. 

··upue to con. truido el J'erroc:anil de 'l'alagante a Ho ·pital i el 
de Alco,ne · a Pichilemu, quedaría reducida la zona de atraccion del 
puer~9 de 'an Antonio ct ht parte comprendida entre la e!ltacione · 
de QU¡ilicura i Req uí no a . 

E po ·ibleque mas tarde ·e e ·tienda, porque el ferrocarril de P eu­
W-9 a 1\~el),pilla . e :iJnpoue para senir la · grande!:! propiedades ubica­
d,as en la parte pollieute del departamento de achapoal i la part~ 
:u,r del de M~lipilla, cu,va produ cion e· c.onsiclel'able, i aun creo que 
este !el;I·ocatTil atraería la carga que se moYilizara de ca ·i todo el 
val~e regado por el rio 'a.chapo<tl, pue la diferencia de ~li~:~tanüa · (\, 
• ~n Autonio i Pichilemu ·iguien<.lo esta líuea no pasa de 24 kilói)le-
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t ro. i el aumento de fl etes por est.a circun ·taucin, seria largamente 
campen Mlo con la ventaja qne en San .\.ntonio da rá la fuerte con­
cent racion de carga que en él ·e producirá debido a la pl'oximidad 
de antiago. 

Pero, para ju~;titi al' la con. t ruc ion del ferrocanil a an Anto­
nio, como lo t rabajos C]Ue para mejora miento pueden hacerse en este 
puet-to, ba ta con el consumo i la produccionde lazona comprendida 
ent re la laguna ele Batuco i la e t acion ~e Hequínoa. 

El primer producto quese prer:;entacomo llamada a obtenergra.n­
de · \'entajas en u conduccion al valle cent-ral e~ el carbon de piedra . 

La e tadí tica de los ferrocarriles del estado acusa el siguientP 
tonelaje embarcado en la 1. 8 Reccion: 

A!'io 

1 05 ....... .. ..... .... ............ .......... .. ... ... ......... . 
] 96 ...... ............ .... ...... .. ..... ... ..... .. .. .. .... .... . 
1897 ............ ... ... ...... ................................. . 
1 OR ..... ...................... ........... ........... ... . 

Tonelaje 

150,13 
no está en detallé 
165,813 

79,429 
6,915 

En los años 1 94 i 1 96 aparece un movimiento mui upe'rior al 
de los año · 1 97 i 1 9 ; e to e esplica porque en lo. pri'rneros s 
cuenta el movilizado para el con •umo dé la Empresa i en los últ i­
mos ólo el consumido por pn.rticula reR. 

Po·r el espírit u que pa1·ece haber dominado en la fol'Tnacíon de la 
é tadí t ica la cant idad de cat·bon movilizado e· el total cargado en 
carros en la estacione de la l. a seccion i que ha sido t rasportado a 
estacione que tant o pueden ::~er de la mü:nna como de las otras sec­
cione de los ferrocanile.· i lo natura lesCJ'éer que todo e-se éatb'on ha 
ido embarcado en Yalparai. o o Viña del Mar . 

Lo mi ·m o puede decir e del emb:u cEHlo en la 3'. a eccion i que ha 
::~alido de Talcahuano o Concepcion . 

Para esta seccion. da lfl estaclfstica: 
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AfiO Tonelada 

1894 ................ ...................... :. ............ ... 88,248 
1 95.... .. .. .. .. ...... ..................... ... ...... .. ...... no hai detalles 
1 96............................................... . ... ...... 16,524 
1 97...... .... ................ ... ............. ............ ... 14,251 
1 9 ....... ... ........ ..... .................. ...... ........ 16,549 

Como en la l. • seccion, aparece aquí en 1 9-! todo el carbon car­
crado en carro. i en 1896, 1 97 i 1 ü8 , ólo el movilizado para par­
ticulare ·. 

El carbon con. umido por la Empresa es el . io11iente: 

A~O 1 . 8 SECCIOiX 2.8 SECCl ON 3.8 SECCION TOTALES 
Ton~ ladas Toneladas Toneladas Toneladas 

1894 64,643 61,490 56,154 182,287 
1 95 6 ' 90 66,644 61,845 197,379 
1 96 6 ,075 76,650 51,943 196,671 
1897 64,544 76,566 46,155 187,285 
1 9 6 ,451 74,396 49,069 191,916 

El carbon cargado en la 2. • ·eccion no hai para que tomarlo en 
cuenta, porque él debe ser sacado de alguno de los depósito. servidos 
con el movimiento de Valparaiso o Talcahuano. 

Kada dice la e tadí tica sobre el carbon que ha pa ado directa­
mente de lo depó ito de e to ·puerto a la máquina, pero a nalizan­
do los dato e. tadístico , puede llegarse a fijar aproximadamente. 

Segun u cuadros, en los años 1897 i 1 9 la Empresa ha trru -
portado un total de 197,144 toneladas en la 1.• i 3.• ecciones o sea 
un promedio de 98,572, que e en lo que puede e timar e el consumo 
anual del carbon por la industria en la zona servida pol' lo ferro­
carrile del E tado. 

Aceptado este dato, e puede aplica r a la e tadística de 1894, en 
la que aparece un movimiento de 23 ,386 toneladas en la 1.• i 3.• 
secciones, comprendiendo en e ta cant idad, como se ha espresado, lo 
movilizado para el con muo de la Empresa. 
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Si de e tas 238,386 toneladas se quitan las ü ,572 del consumo 
part icula r, e t iene que la Empresa ha t rasportado 139,814, o sea 
140,000 en números l'edondos, por su cuenta. 

El gasto total de lo ferrocarriles fué de 1 2,28 tonela da · en 
1894, lo que supone que han pasado directamente ele los depósitos 
en Talcahuano i Valpai·a i. o a las máquina. la cant idad de 42,300 
toneladas. 

No habiendo como dividir esta cant idad ent re estas dos estacio­
ne. , lo natural es haeerlo por mitades i así aeeptat que del consumo 
de 64,643 t oneladas en la l. a . eccion en 1 94, 43,500 toneladas fue­
ron movil iza das a las carbonera. ele Quillota, alera, Cabildo, Llai­
Lla i, Montenegro, 'l'ilt il i Santiago. 

Rn este mi mo . i tema de a preciacione ptiede suponerse que 
11,000 de éstas han sido llevada· a la últ.ima estacion. 

En conformidad a estos re ultaclo ·el total cleca.t·bourecibido en 
la 1.• seccioH vendl'ia a distribuir e a í: 

Consumido en la misma seccion .. ........ .. ........ .. 4 3,500 tonela das 
Trasporte medio para pa rt icula res .. ......... ..... . 3,172 , 
Consumido en la 2 . '1 

• eccion .. .............. .... .. .. .. .. 23,466 , 

Car bon recibido en la 1 .11 seccion .... .... ........... .. 150,13 
" 

P ara apreciar el cuanto por cien to del carbon para pa rt icula res 
embarcado en la 1.• . eccion i de. cargado en la 2.•, puede est.a ble­
cerse una fórmula : 

Sean T las tonela das embarcadas e u lct 1." seccion; n el coeficiente 
que de esta caro·a con esponde al consumo de la 2.3 eccion; K el ki ­

lometr aje medio recorrido por el carbon; K' el quilomet1·aje medio 
recorrido por el descargado en la 1 ." seccion; J(" el kilometra je del 
de la 2." seccion; Gla cant ida d pagada por el flete del carbon i.fla 
t a rifa kilométrica pa ra el carbon. Con esto signos se llega a Ja 
fórmula siguiente: 



n 
K-K' 
K"-K' 

Para el niio 1 n Re ti€'110 loR sip;uient eR clntoR: 

0=261, 01 

T = G, 9ltí i . ·e dednce 

K = 148 kilómetroH. 

Para los valore 1\.' i K", o . ea el kilometenje medio recorrido 
por el carbonen ln.s do . eccione. · puede . u poner ·e r pectiYamente 
de O i 190. 

Apli c-mdo esto· dato a la fórmula, e tienen = 0.62. 
Quedará entónce como movimien1 o probable de carbon por el 

f rrocrrril ele Sal!tiago a an ¿\ntouio, el ·ig·ui n te: 

Con ULnido en la, l. a eccion po1· trene. · que parten de 
~ antiago (año J 94) ......... .... .. .......... ...... .... ............. 11,000 ton 

Con umido en l a 2.a ·eccion i traído t1 Valparai. o 
(afio 1 94) .... ............................................... ............ .. 23,500 , 

O.G2 de la 6,91tí mbarcada en la, J .n. eccion ........... 53, 7 , 
.\umento de 1 94 a 1 9 en la e. plotacion de lo.- fe-

rrocalTile del E taclo, 7 % sobre :33,500 .................. . 2,345 , 

Total probable en 1 9 ...... ............ ...... 90,232 tons. 

Conviene investiga r lo que PconómicmnentP r·epr·e. enta e te cam­
bio en el tra. ·porte del carbon. 

Para lo particula tes hai una red u cion de flete que llega a l tet·­

cio de lo pao·ado en la. 54,000 tonelaclnH que \'ienen ele V aJparaiHo 
a la 2.• eccion, o . ea 4 ,600. 

I,ara el Estado se presenta la cne~;t ion con una mayor impor·­
tancia. 

H ha Yi!;to que, en conformidad a, la e tadí t i ca de 1 95, el precio 



kilométrico medio por carga, en toda la línea i en ln . . eccione. 1." i 
2.3 está en relacion con lo número 1 , 1.30-J. i 1 .04~3. 

Para 1898 el precio medio ha sido de • 0.0244, corre pondiendo 
0 .031 a ]a La eccion i $ 0.0255 a la 2 .3

• eccion. 
En el trasporte de 90,000 tonelada. a Sant iago, ha tenido f'l 

Estado Ull de embol o de 90,000 X 183 X 0.031 , o .·ea $ 523,74G. 
Miént ras tanto, suponiendo a la línea de Sant iago a ~ an A nto­

nio."lma lonjitucl ele J 24 k ilómet1·os i un coeficiente de esplotacion 
igual a l de la 2 ." seccion, se t iene que e] movimiento del c~u·bon COR­

tará: 

no,ooo x l 24 x o.o2r5,o .·NL· 2 4,5 o 

La menor pérdid a para Ja Empre ·a de .los Ferrocarril c.· del Es. 
tnclo puede e~tn blecerse por el ::;ig·uieHt.e eua<lro: 

MOVIMI E~'l'O DE 90,000 'l'OXR. 

Lln~' Flete por ton. 

~ 'ant.iago a Valparai. o 2,90 
, nnt ino·o a , .. \ ntonio 1,94 

Gasto 
de trq.sporte 

523,74G 
2 4,5 o 

Pagado 
por particulares 

J 56,600 
104, 00 

Diferencia a fa ,·or de~ an Antonio 

Re.·ult.al'ia para el pa iH la t:; ig-u iente economía: 

Pérdida 

367,146 
179,7 o 

1 7,366 

J t~n la esplotacion de lo. Fenocarrile · del Estado ... 1 7,36G 
En l oH tl et~H pagado· por lo particulare.· .. ............ 4 ,600 

'J'O'l'AJ, . ..... . . ... . . ... . .... . .. . .. .... ....... .. ... .. . .. . 235,966 

Lo datos que ha n servido pa1-a llegar a obtene1· e te re nltado 
pueden re ent ir ·e de alguna inexactit ud i co""w iene hacer notar, ent re 
otra cosa , que en el precio del gasto por tonelada en la l . a sec­
cion, deberiaclist inguir e el de la cargade bajacla i el delasnbida, ien-
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do naturalmente este segundo mayor que el promedio, que es el que 
ha servido de ba e a mis cálculos. 

No tengo a mi alcance los detalle. para llegar a determinar con 
preci ·ion el carbon que han movilizado los FerrocaJ'l'Íles desde Val­
parai ·o a , antiago, por lo que no pre ento un cuadro mas exacto, 
pero de desear seria que la Direccion de Obras Públicas obtuviera de 
la Direccion Jeneral de Fenocanile , por intermedio del Ministerio, 
un cuadro detallado del movimiento de e.·te combust ible en el enti­
do indicado, pues e"te factor e· de suma import;:mcia para harer ver 
el valor real del ferrocanil a San Antonio. 

Es indudable que, quitando a la línea de V alparaiso la carga in­
noble! de mucho bulto i gran pe o i de poco valor, se de cargaría 
e a línea de buena . uma de toneladas, con evidente ventaja para el 
g tado i para lo pm·ticula re . La carga de 4 .", 5.• i 6 .8 cla e, in­
t roducida a antiag·o por San Antonio, pagará la do terceras par­
tes del flete que actualmente paga i reducirá los ~a tos de esplot.a.­
cion en la proporcion de 

0 .001 X 1 3 a 0.02:'5 X 120, o sea en un 48 %. 

É ·tos son hecho que no pueden er negados i que ~e imponen a 
la consideracion de todo estadista que mire con eleYarion el progre­
KO del pa iR. 

IU 

asi ba. taria por sí solo el movimiento del carbon para justificar 
la con.·trncciou delfenocanil ele 1\{elipilla a an Antonio, pero, para 
Pl cuadro jeneral de los elTicios que e tá llamado a prestar, quedan 
Huu por toma1· en consideracion diver ·os producto· . 

En cuanto a los art ículo de internacion, el cuadro número 1 da 
a conoce1· el detalle de 17 a l't ículos cla ificado , embaJ'cado.· .en la 
1.1\ ·ercion para er repartidos en ésta i en la 2." . eccion, i las parti­
das de carga de la empresa i varias mercadería·. 



El resúmen de lo dato e. tadí tico• ele 1 94 a 1 98 Heria: 

En uceite, arr oz, a?;'lt'fm., :a/qllilír.an, iiddos, brea., ce­
mento, fósforos, fierro, g uano, sa1itre, mármoles, 
mltderas, maquinarias, petróleo, papel de estraztl, 
rieles i soda cáust ica hai una carga media de .... ... . 

En artículos de la Empl'e a .. ... ............ .... .............. ..... . 
Rn Y a rias mercRrleríaR ........ ..... ... ...... ...... ........... ... .. . . 

53,363 ton . . 

81:067 " 
, 

rfOTAL.. . . . ••• .. .. .. .. .... .. .... .. .. .. . .. .. . ...... .. .... 223,25 , 
• 

Son de l. n clase: aceite, arroz, ácidos, fó foros, petró-
le<? i maquinaria, con un peso medio de ...... .. ......... ... . 

Son de 2. • clase: oda cáustica ..... .......................... : .... . 
Son de 3. a. clase: azufre, cemento, mármole i papel de 

e traza, con un peso medio de ..... .. .... ................... ... . .. 
Son de 4. • clase: alquit ran, fierro, rieles i brea .... ... ...... . 
Son de 5. a clase: maderas (término medio) con ..... ...... . 
Son de 6. 11 clase: guano i aJitre, con .. ............ ..... ..... ... . . 

8,9ü8 tons. 
332 , 

6,722 , 
16,922 , 
17,511 , 

2, 76 " 

'l"'O'l'AL ..................... . ..... .. .... : .... . . . .. ...... . . 53,361 11 

Aceptando qne el 70 % de esta m(')rcadería 'haya, ido cargada 
en Valparaiso para llevurlas a la 2. 3 seccion, ·e tendría que e mui -

p robable fuer~n a San Antonio de e ·tos artíclllos de inten1acioulos 
sig·uiente : 

1.3 cla f! .. .... ... ... .. .. ... . ............................ .. 

2.1\ 
B.• 
4.• 

G.• 

'' ........ .... ......................... ..... ... ... ... . 
,, ......... ... .................... ..... ........... ····· 
'' • • ••• • • -o o. o • • o •• • ••••• o. o •• • • • ••• • • o ••• • •••• • •• • o o. 

,, ...... .. ........................................... . 
'' ............ .............................. ...... .... . 

ü,aoo tonehHlns 
230 

4,700 
11,ü00 
12,250 

2,010 

" 
" , 
, 
, 

Total ................................ ~7 ,390 
" 
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En lo• artículo. de la Emp1·e•<:1e tán com pt·endido. el ·a t·bon que 
lo• cálculo anteriore• me lleYan a fija t·en 3G, 00 tonela <.lnr.;, quedan­
do para lo• dema • a r tículo. 44,267 tonelada .. 

En cua nto a la mercacleríaR Ynria~ no Rabria n que at nerm ~, 
pue. la · e tadí t icas Hada dicen . 

~ l e ha e t ra ñado no encont r a r en lo. cuadro. e tadí~ti ·o de la 
Emprp a de los F €'1TOC<nt·ile• del E~tnclo dos a ttículoR que t ienen im­
po t·tanciacomo lo~ Ru co i las bot(llla. ,·ncía. , lo. que, en la Memoria 
de .\ duancu¡ conespondiE>nte a 1 H , npat·ecen para la plaza ele Val­
lHU'tÜso con mm diferencia de en t rada i ·alida por ma · de ,4üü to 
nelaclas, como ·e dem\H~stra en el ·uHclro número 2 . 

Lo que me hace re r c¡ueesto: at·tículos e. tán incluido· en la pa r­
tida '·Y a ria :\lercmlet·ía ,' como nlp:un a., otra que se ecba n de mé­
no ; i e· muí posible que en ella •e en uentrecompl'endido tambien lo 
embarcado por el. 'npr mo Gol>iPruo.-Jfe pa1·ece que no. e1·ia exaje. 
rado Rnponei· que 1111 5 'l!.· de lm; HH, 2 to11elada:i de ·ta pa,rtida 
e•t én lla,maclns a, ser movilizada · pot el fPITocarril ele • an Antonio . 

• egun toR ch1to!; ln caro·a ele ·u l.> ida pt·obable para el ferrocarril 
a . 'an ,\.ntonio ~eria: 

'arbon para lo.· Fenocanile del Estn clo .. ...... .. 
, , commmo pnrticn 1a r .. ... .. ............ .. . . 53, 7 

" 
Artículo::; de internacion .. ..... ... ... .. .... ............... .. :37,190 

" 
, , la I~mpro a .. ................................ .. 4,426 

" 
Va t·ia . 1nercadería . · .......... ..... ... ... .. ........ .... ...... .. . 4,440 

" 
\ 

Totnl ... ... .. .... .. .. .... .. 136,7 tonelacln.c;; 

El cuadro m1mero 3 da la carg·a movilizada de de Va1parai o a 
la• eRtaciones compt·euclida. entre Quili nra i Requínoa con la i­
g·uientPs ·antidad : 
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Ailo Toneladas 

) 894. ........... .... .... .... ..................... .. ............. 166,1 ü 
1895.... .. .. ... ........ ... . .................. .. .. . ............ 1 2, 71 
1 96.. ......... . .................. ..... ....... ...... ...... ...... 187,424 
1897...... .. .. ...................... ...... ...... ..... ...... 141,024 
1898.... .. ..... ....... ...... ....... .... ... .... ......... ......... 152,017 

Total................. . ..... ............... .. 20,525 
Promedio............... .. ............. ...... ...... .... ... 165,905 

La comparacion con el cálculo de la carg·a que vendria a an .~n­

tonio deja una diferencia pata la línea a\" alparai o de 29,2 l7 tone­
ladas, que seguramente el'á ma ·, pue.· en la .· 36, 45 tonelad:lR de 
carbon para lo Fenocaniles del E tado bien puede haber ce1·ra de 
11,000 que seanllevadas a htR carbonera · al urde Rcquínoaientón- .. 
ces sólo vendrian a an Antonio 1:r ,900 to11elada · de la carga que 
del puerto se lleva hoi a la zona entre Quilicura i Requínoa; lo que 
corre ponderia a un 75 % del total. 

El cuadro número 4 da a conocet el movimiento de bajada que 
ha habido en los último · año. entre Val¡ arai ·o i lü e::;taciones com­
prendida entre Quilicuta i Hequínoa, cuyo total e· : 

Ai'lo Tonelndas 

1 94.... .. .. .. .............. ........ ...... .. .. .... . ..... .... .. . 103,651 
l 95...... .............. ... ... ... ....... .. ........... ... ..... ... 122, üO 
1 96........................ ...... .. ... ...... .. .. .. ............ ) 02,52() 
1 97 ..... . ...... .... .... ... ... ... ..... .... ... ... ... ...... .. .... 102,526 
1 9 ...... .... ... ............ ........ ................ .. .... .... 113,74 

rrotal. ...... ...... ...... ...... ............ ... . 545,341 
.Promedio.. ................ .. ........ .................. .... .. 109,06 

E ta catga e~:;tá fotmrtda. por la produccion ag1·ícola e indu trial 
de la zona aludida i ella va a .·en ·ir para la alimentacion de Yalpa ­
rai ·o i de los puerto · del nol'te. 
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on iderando que la agricultura de la provincias de Aconcagua 
i Valparai o e· por dema uficiente para aba tecer el consumo de 
esta ciudad, e natural creer que la produccion obrante de las pro­
vincia de antiao·o i O'Hig-gin vaya a San Antonio a ser embarca­
da. para ·eg·uir al norte, aprovechando del menor flete, i no seria de 
estrañar que 0,000 tonelada bu cara.n e ta vía. . 

El cuadro número 5 contiene el tonelaje de los artículos que se 
producen en la zona de atraccion del ferrocardl en cuestion i que en 
1 9 ha n alido de Valparai o por t ra porte marít imo en la e por­
ta ion i cabotaje. 

uma el total 119,124 tonelada, i estimar en 0,000 la parte 
que corre ponde a las provincia de antiago i O'Higgins, no es 
una exajeracion, como tampoco es utópico re r que esta Cal'g·a bus­
caria el puerto de an .Antonio pa ra ·u esportacion. 

El flete medio pagado corresponde aproximadamente a la de 3. a 

cla e. 
Entrando a e ·tudiar la influencia económica en el tra porte de la 

carga, tanto para la inclu t ria cuanto para la esplotacion de los fe­
rrocarrile , eR de necesidad fij a r la diferencia de kilometraje para la 
carga por la línea · de V a lpa rai o i San . \ ntonio. 

El cent ro de atraecion e encuent ra ma o méno en an Bernar­
do i, suponiendo con, t ruida una líneade de ~o o Buin a Talagante, 
se podría fij a r n 120 kilómetro el t rayecto medio a San Antonio, 
siendo de 200 kilómetro a Valpa rai o. 

El tonelaje probable de t rán ito para. el nuevo ferroca.nil, segun 
lo e t imado ha ta ahora ería : 

De subida, carbon de piedra ........ .. .. .. ............... .. 
Artículo,· de intem acion .. .. .. ............ . 

, , la .Empre a ........ : .. ...... .. 
V a rías mercadería .. .. .. ...... .... .... ..... . 

De bajada, artículos de produccion local ....... ... . 

90,000 tonela das 
o7,39o , 
4,427 
4,441 
0,000 

" 

" 

Total de t ráu ·ito ...... ....... ..... ~1 6,25 " 
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Descontando el cal'bon, lo dema a1·tículo:; quedaráu c:lasificado 
aproximadamente de este modo: 

Cla.ses 

l. •-Artículos de internacion ........ ..... .. ... ..... . 
Varias me1·caderías ... ... .. .. ... .... .... ... ...... . 

Toneladas 

6,300 
3,000 

2.•- Artículos de intemaciou ...... .... .. ...... .. .. .. 230 
Varias mei'Cadería · ................. .............. 1,441 

3.•-Art ículos de internacion ... ... .. ... .... ... .... 4,700 
, de produccion locaL ...... ... .. .. . 80,000 

4. •-Art ículos de internacion ..... ... ....... .......... .. ......... . 
5.• ll " ll 

6.• ! ) , : ' ' •• . . . . ••• • • • •• •••• • • •••• . • ••• •••. ••• ••• 

Artículos de la Empre ·a ......... ...... ..... ............ ~ .. .... .... . 

Toneladas 

9,300 

],fi71 

4.700 

] 1,900 
12,250 

2,010 
4,427 

'rotal ..... . . .. .. . ........ .. . .... ...... ..... ..... .. 126,25 

El Mete pagado por e to · artículo. en ·u mod miento de o para 
Yalparai o es: 

H,300 toneladas ele l. a clase a 9.90 c/ u. $ ü2,070 
1,671 ll ll 

2.a , a 7.90 
" 

13,201 
84,700 ll " 

3.• ll a 7.00 
" 5U2,900 

11,900 ll " 
4.a ,, a 4.9.- , 5 ,905 

12,250 ll ll 
5.n 

ll a 3.95 ,, 4 ,3 7 
2,010 ll ., 6.a 

ll a 3.50 ., 7,035 

,.r otal .. .... ..... .... .. . ............... .. ... .. $ 12,49 

· Llevada al ma r esta carga por el fen ocarril a an Antonio, lo · 
industriales i consumidores obtendrían una economía por flete 
del40% sobre esta suma, o ·ea 324,999. 

' 
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El kilometraje reconidoha ·ta r a lparai o e· de 2.142,\l 6 por la 
2 ." ~Seccion i 23.06 ,614 pot la 1.11 , i tómaudo lol:l precio· del gusto 
kilométrico, ·e t iene: 

o to de 23.06 ,614TK a 0.031 = · 7¿33,5 2 
2.142,U 6 , a 0 .0255 ·_ 54-,646 

Gato total.............. .... ... ;'' 7 ,22 

De contu.~ndo el t1ete pagado, queda por e tacarga a la Empresa 
una utilida d de 24,270. 

i e calculan lo. r ultaclo · que para la l~mpre a el jn.ria e ·te:t 

mi ·ma carg·a por la línea. a , 'cu1 .\ n tonio ·e t iene que la.· entrada· 
~el'i an el 60 % de l a~-; e~::;timad~:v para la línea <t Valpa ra i ·o i el kilo­
metraje J 5.066,060; la 11tilidad seria: 

Entrada.·, 60 ';? de 12,40 ............ .... .. .... .. .... ... :· 4 7,4-90 
Ga to, de 15.066.üG011K a 0.0255 ... .... ......... .. ... H 4,207 

tilidad para la BmprE> a....................... . 103,292 

H.esumien<lo lo e ·pue ·to ·ob1·e la.· economía. · C)Ue para el l~stado i 
o · particulare p¡·oducit· i <~J l a línen a. nn Antonio sobre la actual a 

Valparai. o, ·e llega, sólo pa ra la ·a•·ga, a e ·t re ·ultado: 

P or economía en el t •·aHporte de 90,000 tonela d as de carbon: 
En la e¡.¡p}o lacion de loH L~'errocan·i le.· del F>tado... ......... 1 7,366 
En lo ft etes pagado· po1· particulnrE>s .. ...... ... ........ ...... ... 4 ,600 

'' ll lll tl .. . . ... . . ..... ....... ....... ..... . .. . .. . .. . .. ...... . .. 

Por economía en el t ra. ·porte ele 126,000 tonelada 
de a rt ículoR de i nternacion i prod neto · loca les: 
] ) rtiliclad (>11 RU t ral-'pül'te por la línea a Valpnra i,·o ... . 

J)ife •:encia . ..... ...... ...... .......... .... .... ........... . 

235,966 

24,270 

211,oDG 



FERROCARRIL DE M ELIP JLLA A SAN AN'L'Q~TO 435 

2) Disminucion por fletes pagados por pa rt iculares ....... 325,000 
3) Utilidades de la Empresa t rasportando esta carga 

por la línea a San Antonio ............. .. .... .. .... .......... ... .. 103,292 .1 

TOTAL ........... .. ... .. .......... ... ................... . .. . $ 639,998 

Por mui opt imistas que sean la· apreciaciones, dos hechos son 
evidentes: l. o que la carga de baja clase deja una fuer te pérdida a l 
Estado; i 2. 0 queesta pérdida es mayor en la 1.8 seccion que en cual­
quiera ot ra , pues las fuertes gradientes i cont ra-gr adientes i lo re. 
cargado de ltt esplotacion hacen subir considerablemente el coefi­
ciente de gastos. 

Los coeficientes que he tomado pa ra el preCio kilométrico en cada 
seccion, deducidos de la estadística, e. tán, sin duda, afectados de 
errores por el sistema de forma r los ·cuadros i creo que una prolija 
in vestigacion podría llegar a. reducir en algo el costo de la tonelada 
kilométricade la 1.a eccion, peroesta disminucion seria compensada 
con la diferencia ent re el cost,o de subida i el de bajada, pues los deta­
lles llevan a e tablecer una diferencia de 34 % a fa.vor de la carg·a de 
bajada. 

El g-asto de t raccion ent ra por un 30 % en la esplot acion, o sea 
1 centavo por la tonelada kilométrica en la 1 a seccion, i las re ·is­
tencias t otales son de 1 para la subida i de~ para la ba jada. Con 
estos datos el gasto por t raccion e de 1,33 centavos en la carga de 
subida i de 0 .66 centavos en la de ba.jada, diferencia que corresponde 
a un 20 % del precio de 3 .18 centavos tomado en este informe. 

Esta diferencia dejaría los cálculos en las condiciones e ·presadas 
en este informe, aunque el error de apreciacion del precio kilométrico 
estuviera afectado en un 7 o/c:. 

La realizacion de estos bene6cios supone construidos un ferroca­
rril de Melipilla. a San Antonio, con 63 kilómetros de largo, i otro de 

• H ospit a.l o Bu in a Talagante, con 20 kilómetros mas o ménos. 
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IV 

Pal'a ent ra 1· a e ·tudiat· In · cond ici one~' rle nbicacion del fezToca­
nil de Melipilla a San Antonio, hai que pa.rt iJ· por de pronto de la 
ba e de 216,000 toneladas de carga de tránsit o, actualmente• movi­
lizada por Valparaiso; quedaría por ag1·egar las propias de la loca­
lidad i la. que la influencia ~e la economía en el t ra. por te vinieran a, 
aumentar aquella cantidad. 

. La línea de Santiago a Melipila ha recibido una carga de 56,506 
toneladas, de la· f}ue 9 ,157 han ido a Valpa ra i ·o. 

Es indudable que gran parte rle ésta buscará el comercio marít i­
mo, i no eria exa jerado uponer que con la mayor produccion hicie­
ra subir a 250.000 el movimiento, que es, en fin, la cant idad en qu~ 
baso los cálculos. 

Los estudios hMta hoi hechos señalan dos ruta jenerales pa ra 
ir de Melipilla a San Autonio: la t olllacla por el señor Villa rino i la 
otra sig·uiendo el cur~:;o del río M~ti po. 

El señor Villarino cont inúa la línea_ por los planes en f}Ue está 
situado ~felipi11a, orillando el camino público a San Antonio, i llega 
con gradiente suave, pero en pa rte con 1.1 ry,.., a encont ra r.;e con el 
bajo en que corre el rio P minglle, debiendo descender rápidamente 
para at.rave ar e. te rio a la cota de 107.70 metro·: en este t rayecto 
coloca una g1'adiente de 2 % en 2,040. 

Pasado el rio, sig ue en 7 O metros con gradiente de 1~ %, la .qu~ 

suaviza en ·2,000 metro , para colocar de pu~. 1,420 metros en, gt~a­

diente de 1.6 V< i 2,9 O metros ele 2 o/( , con la que llega al portezuelo 
de la Sepult ura n la cota 210.60: h.t línea hA> tenido una contra-gra­
diente de 102.90 metros. 

Pasado e te punto, cont inúa la línea ·iguiendo terreno ma o m"­
nos plano, por el que va el camino a San Antonio, en una estension 
de 18.5 kilómetro1:1, con gTadientes uaves, pero que al principiar es • 
de 1.2 % en ~ ,400 metro i mui pronto ha i otro t rozo de 760 metros 
con 1 }:{ %. 
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En los 7M últ imos kilómetros, al llegar a San Antonio, t iene 
2,000 metros con gradiente de 2 'Yo, 3,500 metros con 1.6 %, 1,000 
metros con l % i 500 en horizontal. 

Las obsm·vaciones que me sujiere la inspeccion del t ra zado del 
señor Villarino son, a primera vist.a, las sig·uientes: 

La Tiene t rozos larg·o con pendiente de 2 %, 1.6 % i 1 ~ %. 
2 .a Tiene una cout ra gradiente de 102.90 metros. 
IDn cuanto a las dificultade · que vresenta el terreno, me lla ma, la 

atencion: 
l. u Que al bajar al Puang11e t iene un corte mui profundo que por 

su lonjitud es inaceptable; 
2. o Que pa ra ubir a la cue. ta de la Sepultura recorre una esten­

sion en que el terreno se presenta sumamente accidentado para la, 
ubicacion de una. línea de 1 .6 con radios ele tlOO metros, i, seg1m 
tLparece en la poligonal, ha i pa.rte en que por nece idad deberá recu­
rrir. e a los túneles para poder coloren la línea; salvo que se adopta ra 
el radio mínimum de 180 metros que ~xiste en la líneacleValpal'aiso 
pero que la esperiencia condena; 

3 . o Que p ar a bajar a an i\ ntonio por la quebrada de Llolleo, 
presenta. el perfil quebt·adas t ributarias de ésta, cuyo fondo es tal 
que, para obtensr-en la línea una gTadiente de 2 %, hai'que pa ad a$ 
a alt uras de 46 i 56 metros, lo que obligaría a hacer costosísimo~:~ 
viaductos; 

4 . 0 Que t iene una lA.1·ga estension en medio de las dunas ele Llo­
lleo, con ~ortes el e 3 i 4 metros, cuya con ·ervacion es un censo conti­
nuo; i 

5.0 Que en el perfil de la poligonal del eñor Villarino apat ecen 
depresiones del terreno, que. ·i no pudieran alYa r e, obligaría n a 
proyectar t úneles. 

Los planos del eño1· Villa1·ino que existen, por otra part.€', en la 
Direccion de Obra Públicas, están inconcluso · i bien puede decir"e 
que en ellos nada hai tem1inado, por lo que dejan lugar a duelas .·o­
bre las di6cultade. que pre ·en tan. Pero lo qué está cla ro es la cues­
t.ion ele las gTa eliente. ·-
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Para bajar al Puangue t iene 2,040 metros con 2 % i para subir a 
la epulturarecol'l'e 7,000metro con una ·ubidade 102.90 metro , o 
·ea una pendiente media de 1 .47 %; i pn,ra bajar de Llolleo a San 
Antonio tiene que de cender 94 metro en 5,500, lo que cor•·esponde 
a un 1.71 %. 

Estas gradiente son fuertes i a primll- frwieson inadecuadas para 
una línea que, siendo la prolougacion de la de Santiago a Melipilla, 
debe tener una gt·adiente cuando mas de 1 %. 

Sogun cuadros que tengo a la vista, de l<?s re ultados de ensayos 
hechos por los inglese Robre el efecto de las gradientes en la trac­
cion, el poder útil de una locomotora de 34 toneladas, sin ténder, a 
la velocidad de 24 kilómet.ros por hora, es de 163 T en 2 % i de 302 
en 1 %. 

En nuestros ferrocarriles la carga repre enta ólo el 30 % del 
pe o total de lo. trenes; pero. suponiendo que en e. ·ta línea ~a mejor 
apt·oyechado el equipo, e puede fijar esta cifra en un 40 flc ; e. decir 
que el número <le toneladas de tren es 2~ veces la carga por movili­
zar: siendo ésta 250,000 quiere decir que ::;on necesarias 625,000 to­
neladas de tren. 

Cong1•ftclientede 2 % habría, pue , qnecompletar ulN1!l. viajes de 
t r n al año, o sea 3 34, lo que corre ponde a 13 trenes diarios, i 

. con 1 % se nece itaria .1 2.fi1r 'iaje , o. ea 7 trenes diarios. 
Cualquiera que sea el poder de las locomotoras, si se qui iera ha­

cer el cálculo con alg·una.s ma pe adas i de ma . poder, la proporcion 
i!ub ·i. tiril-1, i sólo seria destruida si se adoptaran máquinas remolca­
doras, lo que es un grave inconYeniente. 

T•~nla e plotacion de ferrocarrile convieue simplificar los servi­
cios, i e to hai que preverlo con tiempo, por lo que tl'atn,ré de llegar 
a e tablecer condiciones técnicas que dejen este ferrocarril parliL una 
buena esplotacion. 

Por e to es que considero iT)aceptable la gradiente de 2 % i, por 
lo que creo habrá que modificar el proyecto del señor Villarino. 

Sin ah:t rgarladi tancia en mucho es posible obtener ell!4 %; sólo 
ha.bl'ic:tque modificar el trazado alargándolo en 680 metros en la 
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ba jada a Pua.ngue; uniformar la gradiente al subir la :::;epult ura i 
de a.rrolla r la línea en 767 metro al ba ja r a , an Antonio; todo lo 
que aumentaría en 1,447 metros Ja lonjit ud, i e tendría de Melipilla 
al ma r una distancia. de 4 7 kilómetro en número. redondo . Pe m 
para lletmr este proo-ra ma ·e encontraría en e, ta últ ima pa r te con la 
dificultad de encontrar cómo aumenta r el de arrollo i e.· mui posible 
que ólo e obt uviera a co ta de tnnele o de un mayor de ·arrollo, 
di minuyendo aun ma la oTadiente. 

Lo · mi ·mo ensayo. sobre la t raccion en gTadientes da n para 
1.5 % un poder de a rrastre de 216 tonelada , i ent ónce para la 
625,000 e nece itarian 2,900 t rene al año, o sea 10 diario . 

Es in teresante hacer ver cuanto repre entan en capital lo mayo­
re gasto debidos a lag1·adiente, i voi a t om a r el caso de la de 1 i 2 % 
sin u ·a r remolcadora . 

Se ha vi ·t o que lo cálculos da n para esta línea, 7 t reue. diarios 
en el primer caso i 1 3 en el egundo. 

Suponiendo que la mi ma máquina pueda hacer un via je redondo 
al dia , quiere decir que son nece ·a.rias 3 máquinas ma pa ra la g ra ­
diente de 2 %; lo que upone otra 3 en el depó ito, o ea 6. 

g to mismo hace ver que son nece a rio 4 maquinist a. , 4 fogo . 
neros, 3 conductores, 3 ayuda ntes id . i como 20 empleados, cuyos 
neldos al a ño Aei'Ía n: 

4 maqui~ tas .. ..... .. .... .. .. .. .... ... . .. .. . .. .. .. . .. . .. .. .. .. .. .. $ 
3 conducto re. ... ... .. . . ...... .. .. .. .. .... ... .. .... .. ... .. ..... .. 
3 ayuda nte .... ... .. . ..... .. ... ..... ....... .... .. .............. .. 

20 empleados ... .. .................. .. .. .. .. .... ... .. ...... ..... .. .... . 

4 500 
3,000 
2 .000 

10 5_00 

TOTAL . . .. . .. .. ...... .' .... . ... ......... : ..... .. .. .. ..... . · ' 20,000 

A t odo esto habrá que agregar el mA.yor con umo de carbon por 
la t res locomotm\ éliaria , que puede e t imar e en . 4 .000 al año. 

Lo . 24,000 de mayores ga tos, al G% representan 400,000 
i la locomotoras valen:. 240,000, lo que umado e . 64-0 ,000, o el 
precio de 15 kilómetro de línea: 
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EHto re. ul tado. llevan a pensaren buscar una línea de gr adiente 
de 1 o/r·,. iempre que no a umenten E>xce!'livftmente los deRembol o .. P a. 
ra ello habria Cllle aln rgar en 5 kil6metro. lapa acl~t del Puangue i 
de la. epult ura, i en 4- kilómetros ht bajada a Llolleo, en todo 9 kiló­
metroR, ClUeda mlo a. í la di t.a ncia de Melipilla a <"tn Antonio eu 
!54,GOO metro. , ClUO creo poAible reducir a 53 kilómeteo. en g radiente 
máxima de 1 %. 

Queda esta línea con una contra gradient,e de 100 mett·os. 
ERto me h <:"t hecho pen a r en la conveniencia ele bu. ce:w una olu­

cion signiPndo el rio Ua ipo haRtft n cleRPmbocadut·a. 
De lo reconocimientos efectuadoR rel'!ulta que la distanciarle 

M<'lipilla a an .\n tonio por este t rayecto e· de 60 kilómetros. in 
contra-{.?,Tadiente alo·una , i debiPndo bajar 164 mett·o , reRulta nna 
pendiente medi~::1. de 0.26 %, Cllle, par:-t .·alvar alguna. dificultades, de 
b 1·á. uponer. e en alg una· parte ele 0 .5 1/G . 

El e~fuerzo total ga tado por ton<'la da de tren en este t rayecto 
e.· igual al del trazado por la. epult uea, pue ·, i bien en ésta hai que 
de arrolla r 100,000 kilográmetros p~u·a ~:~alvar lo. 100 metros de 
contra gra,diente en cambio en lo. 10 kil6metro. de cout ra p;mdiente 
con 1 %- .·e economiza el e fuerzo ele t raccion en entido horizontal, o 
:-~ca 50,000 kilográ metro , queda ndo, por lo tanto, reducido a 50,000 
el total en cont ra,; que es el mismo consulllido en los l 0 ,000 metros 
<.1~ mas que deue anclar la unidad ele carg·a por la orilla del 1·io. 

Quedaría en contm del proyecto que propongo la construccion i 
con ~:~en·acion de 1 O kilómet.ros ele línea, pE?ro eRtaria a su fa vol' el 
ma ro ¡· poder de a rra.stJ·(> de la locomotonts, el menor número de é . 
taR i ~u con en ·ncion 

En gradiente ele 5 por millru locomotoras menciona da t,encl ria n 
nn podPr <le a n astn .. de 467 t oneladas, necesitándo.-e entónces en 
provm·cion .!lV'f¡0•t o= 1,338 treneR, o sea 4~ t renes cli fl rios; result ado 
que _ cla l'ia nna o no mía de 2~ t renes, que sup~ne 2 locomotora 
méuos pfl ra ln. línea de esta ~n-acliente sobrP la de 1 7r·. E t imada en 
ca,pital e ta economía , en la forma hech~:"t antet·iormente, representa. 
. 21 fl ,OOO . 
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En cuanto ni precio de con. tt'uccion cr· o que. ería un poco mas 
subido el de la línea. igiliendo el cur o del rio, pPro e ·ta diferencia e 
produci1·á por lo. 10 kilómetro de mnyor largo, tomado en terreno 
poco accidentado, cuyo p1·ecio med io ef.: el~$ 40,000, o sea un total 
(lp $ 400,000. 

8s cierto qn Rigniendo el rio ha i en la haciendade San .Jmt.n una 
estension rle 12 kilómetros que pre ·entau ditlcnltad, lo mismo que 2 
kilómetr·oA mas en lafl puntilla de la ,Junta i del alto de la Negra; 
un total de 14 kilómetrof.:. 

Pero en el t.rayecto por la eueRta de la epultura. e cuenta, con 
seguridad, con J 2 kilómétro de 6'1.·andes diflcultacle., a la nbida de 
esta cue ta como n la bajada. de a.n Antonio, i e mui po. ible que la 
:olucion deba hacer. e con alg·unol:' túnele. i viaductoR que subi~·án el 
lWP"upue to haRta ig-uala do a l de la línea por el1·io; con lo dato.· 
que exi ten puede establecer e que uno i otro :on equiva lentes en 
precio, en tt·Rccion·, en esplota ·ion i aun puedf' rlecirse q11e en cons­
t rnccion, de modo qne la, eleccion debe l1aJ.:er·r;e po1· ot1·a com!idera-

. cione ·. 
Por encarg·o de la Direccion de Obra l,úblicas efectué en 1 95 

nn reconocimiento del ferrocardl de Peumo a ~1 elipilla1 i por la im­
portancia de la zona que recori'f' como po1·la poca dificultades que 
!:le pr·e ·entan, e indudable que en época no mui lejana deberá con.­
tru ir e. 

Están archivado. los plano: e informe i ~sto · pe1·miten formar 
juicio sobre él. 

Una conientede opiuion ha querido llen~r a caboe:taobra. pero 
no t't MPlipilla, Rillo a, au Antonio, i en yj¡;;tn. de e tndioR po. teriore. 
la con id ero mui ju .. tificada; pe1·o, como . de conveniencia unir a Me­
Ji pilla con est.a, línea, para e¡;teblecer un ·enicio de Melipilla a Peu-
1110, he ct·eido que podría solucionn.rRe lns exijPncia ·coordinando las 
dos línea~:~. 

Por otnt pcwte, debiendo la línea de Peumo a , an Antonio atra.· 
ve a r elrio Maipo, t .endrá que llegar a l punto lla mado •·Salto de la 
Kegra," qne es Pl único adecuado para e ·tablecer un puente en con-
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diciones ventajosa , pues el rio e. mui angosto i a uno i otro lado se 
vé la roca sobre. alir, lo que h:::tce pre~urnirqueel fondo o e tá en roca 
o se encuentra a mui poc.-'1. profundidad; mas a la costa el rio toma. 
un ancho mucho mayor i el fondo apa rece a renoso . 

i nlguna ver. debiera hacer e la línea a r eumo e indudable que 
atravesaría elrio en el punto indicado, i si la de M.elipilla ~e constru­
yera igniendo el cu t· o del rio, tendría ya aquélla con truidos 32 
kilómetros de lo mas difícile del t rayecto. · 

g fectuado · los ferrocanile en la fo t·ma que indico, e podría es­
tablecer ·ervicio entre los tre lugare , )lelipilla, Peumo i "an Anto­
nio, en las mejore condicioue para el E tado i poco g1·avo ·as para 
los pa.rticulares; es e ·ta coru icleracion la que me lleva a proponer el 
trazado siguiendo elrio como el mc-tS conveniente pat·::t. los intereses 
jeuernles. 

V 

Qncdn. por consiclerm· la, forma en que puede e tablecer e la esta. 
cion de an Antonio . 

Llegando la línea por la orilla del mar re ulta 11ue no hai espacio 
propiamente pura a rregla r ili medianamente una e tacion, fuera <le 
que la últ ima pal'te de la línea queda e puesta a er de t ruida por 
la· olas en lo tempoeale de invierno con nuu· gm esa de NO. 

El puerto de anAntonio es consideradocomo nn pésimo puerto , 
pue alguno. buque han naufragado en él i realmente con ma r de 

O. pre enta inconvenientes grave . . 
ucede, adernas, que en un t iempo exi t ió una boya fondeada a 

tre ancla: i parece que en un fuerte tempora l e cortaron la1 a ma­
l'l'a , queda,ndo en el fondo las cadenas i hoi e mui comun que los 
buques ag-arren é. ta cun sus ancla i e deba perderla pa ra poderse 
mover. 

Por últ imo, el rio Maipo produce en la orilla una corriente que, 
unida a la de la mareft., a la jeneral de la costa i a los efectos del 
viento . o SO., llega a tener hasta 2 millas de velocidad, siendo ca,u-
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sa de que lo boo·adore no puedan manejar la. lanchns como quisi~­
ran: por lo que a Yece no e at.t·eyen a recibir carga. 

Indudablemente que esto inconYenientP. on mot ivo para que 
un puerto adqu iera mala, reputacion; pero, por otra pat·te, SanAn ­
tonio pre enta ventaja inapreciable . 

Como k> indiec'l el plano número 1, la pat"te n01·te de la bahía for­
ma una poza que queda defendida del mar de NO. i mucho ma. de la 
del norte, en condiciones como jeneralmente ¡no se pre. ·en tan pn la 
costa de Chile. 

Esta poza t iene como 350 metroR de anrho i sigue al sut· un bajo 
o playa tendida, que a 00 metro, de·la orilla tiene una pl'ofundidad 
de 12 mett·os 

, e comprende que i la poza el 'an Antonio estuviera un poco 
mas defendida de la mar del NO. i cerrada a los vientos . i SO, que 
on los reinantes, pre ntaria una e.·pecie de dársena abl'igada en la 

que, sin g t·aveR ~nconvenientes, podria embarcar e en toda época 
del año 

En la dificultad de ubicacion de una estacion i con el fin de mPjo­
rar la bahía, he formado un proyecto que se acompaña en pequeño. 
planos, para e tabiecet· la estacion en el bajo indicado, próximo a la 
poza, que al mi mo t iempo pPrmita pasar la carg·a di t·ectamente del 
buque a l q_aiTo, irva de re guardo pa ra la marejadas de . i O. i 
de víe la. corriente costanera fuel'a de la poza Ag rega.ndo a e ·tas 
obras lo molos A, n i C.:, con una lonjitud total de 620 mei.t'OS, quP­
dal'ian, en fin . la poza i la estaciou completamente defendidas de los 
fuerte vientos que por hoi dificultan el . ervitio 

Se acompaña la eccion de lo. molos i de lo malPconeR i la cubi­
cA.cion media de ellos. , 

JDl pre" upue to ele laR obras. en conformidad a lo precio. corriPn-
tes, Reria: 



Molo A , 200 metroA ele larg;o: 
Enrocados, 7 ,000 m 3 a$ ... .......... ... ... $ 624,000 
Rloque concreto , 19,200 m 3 a$ 20....... 570,000 $ 1 200,000 

/ Molo n, 160 metroR de larg;o: ---
Enrocado 70,600 m 3 a$ ........... ....... .. 
Bloque.· concreto, 6,720 m a a.$ 2:-.... .. .. 

l\Iolo e, 260 metros de ht rgo: 
gmocados, 41 ,925 m 3 a$ .. .. .............. . 
Bloques concreto, 2 6,000 m 3 a. · 00 .. .... . 

Molo Di malecon de :-'00 metroR: 
Enrocado ·, 70,015 m 3 a. .. .. ... ..... .. .... . 
Blüques conc1·eto , 44,400 111 3 a$ 25 .... .. . 
Dragaje, G7,000 m 3 a$ O.GO .... .. ........... . 
Relleno, 294,600 m 3 al$ 0.80 .... . .. .. .... . 

Piso concreto, 21 ,a30 m. a$ 15 .......... .. 

564, 00 
1 () ,000 

H~35 ,400 

7 0,000 

560,120 

1.110,000 
B3,500 

235,6 o 
3 1 ,99fi 

------
:\iaquinal'i~ pm·a el puPl'to .................. . .. 
l•~d ificios .. .. .... .............. .... .. .. ................. .. 
ImpreviAto · ... 

7~2,800 

1 .11 fl ,400 

1.97 1,295 

700,000 
400,000 

0,505 
--- - ---

':f'OTAI~ .......... . .... .. ..... .. .. : . $ 7.000,000 

Los precio han ido tomados en promedio de los fi jados por los 
señoreR Guillema.rd pFt ra el puerto de Pichilemu, Leveque para la . 
dársena de Valpa 1·a iso, 1 •·au.· para el puert o ele r:r alcahuano i Nieto . . 
pa1·a el ante-puE:'J·to ele Llico. 

E!:i nece, a l"io t-ener p1·esente que el ferrocarril permi t irá t.r aer a 

precio reducido a rena i r ipio del r:io Maipo, que la, p iedra se encuen. 
t ra de mui but>na calidad en los cerrOI:i de lo Gallardo i San Juan, a 

i JO kilómet1·o. · de San Antonio, que E:'· po. ·ible adoptar p<-'l!ra los en­
rocado · la roca misma de la punta " El rroro," donde la cost.a es mui 
acant ilad.a; todo lo flUe reclncirá el precio med io de las unidades de 
obra. 

H a i que tomar tFtmbien en cuenta que el rPlleno ele la eRplanacla 

\ 



i malecone. puede harE:'r e en gran pa rte con t,ierra · i a rena sacada· 
de las lomas qne qnNlnn dt-fendi<lns por lm; olmls propueHta • .;;, lo qne 
dejaria mul fa ja como de ao metro · de a ncho nt r la línea i el cerro , 
telTeno que puede er e pro piado i despues Yen el ido en lote. a 1111 JH'e­
cio que estimo en$ 30 el met.ró cnnclmcl o, quecht.ndo fl , í una utilidad 
ne $ 500,000. 

Con esto ·e re<lncirá f'l precio de lns obra a G~ millone~; de pe. OH . 

No hni duda de que, p~:\ta que el fe r·r·ocanil dé los beneficio que 
. e reportan por RUS buenas condiciont'~ deeHplotacion i .·u cor to kilo ­
metraje a ln, costa, PS de entem neceRidad pen::;a r eu ctrr·pp;Jm· el 
puerto de ~ a n Antonio, ele modo que lo~ buque· encupnt r·en buen 
abrigo i pueda n efectuar rápidamente el moyimiento de la c~rga. 

~ e hace mucho hincapié, para. c•omle11a r la idea, en C)Ue 'an .\.nto­
llio se encuentra cerca de Valparaiso, pero no se comprende como pue­
de hacer·ee:ta objecio 11 , cuando ·e véqueSan ,\ ntonioqueda Okiló . 
metro mru cerrade la, zona corn prendi<la entre Quilicnra i Requínoa 
que Valpa r1-1i. o, i que a él e puede llegar con nn ga ·to de 3~ millon€'R 
de pesos co11struyendo un ferrocnril que no pre enta contra-gra . 
diente alguna, La mejor línea nueva proye tcula ent re, 'antiago i 
Val paraíso cueRta 1 mi11one. i . ólo acorta en ~O kilómetro la. d L·. 

tancia par·a esta zona, dejando .·iempre la, línea en condicione de 
gnu-os;.¡, e plotacion. Con los 1 lllillone . ne aqllel pre 'Upue. to lm­
bria para con trui t· el ferr·ocanil ele .Melipilla a , 'an Antonio, el ramal 
de Buin a TaJagante, la línea de uncumen a P eumo i el puerto de 

an Antonio, i a~rega1' la línea de MelipUia a 'nracaví, i eutónces 
dt>ja r la provincias dt> Sant iago i O'Higg;ins i el departamento de 

aupolican en connicione · el e poder AAC<1T el mejor beneficio de la 
viabilidad, i da,1' <"t 1 ~1 produccion loeal el impulso que ne '€', ita par<"t 
con ·olida r el estado fl oreciente de esta parte del pai< . 

Calculo que concentl·cu:in l'lRÍ, an .'\ntonio muí cerca df' 400,000 
tonelada de movimiento 

Ent1·e \ a lparai. o i las e taciones compt·endida: entre Rosar io i 
Peumo . e Lta movilizado 13,320 toneladaH en 1 9 , habiéliClose 1·e. 
mitido a ma 61,1 00 tonelada.H pa ra ot ro · puntos i recibiendo P.'ta 
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eRtneion~. ü,570 em·iachu; desde • uutiago. La atraccion de SanAn­
tonio 11 va rá a e. te punto gran p:nte de e. ta carga i bien puede . u­
bir con la que Yiniera de uracaví a 50,000 on e to ubiria a 
300,000 el tonelaje po ible para. an Antonio. 

Hai que agregar a e. to el touelE~je p1·opio del puerto, consistente 
en rancho, depó ito de carbon, provi ioneR para .el mi ·mo pueblo i 
aun el de.-arrollo que podrá tener el movimiento en lo 1 O años que 
duraria lar alir.acion de e te programa 

E ·tudiando el aumento de la nav~gacion, e vé que de de 1 O 
ha.-ta 1 9 e él de un 51/c anual, i que i é t continua ra ha. ta 191 O 
tendría entónce Yalpa rai o 600, 00 tonelada ma. de movimiento 
quo lo que hoi ti ne,de la que 5 0.000 ed tinarian a. an Antonio 
i e llegaria, en concln. ion, al re ·ultado de que el nuevo puerto qui­
taría a Valparai o lo que ya no va pudiendo contener, i que se pre. 
vé le lleo·aria en di z año mas ·i no ·e abriera ot.ra al ida a lo pro­
ducto · de la zona central. 

'upóng·H.-e a Valparai. o con :-o ~ de mayor movimiento que el 
que hoi tieue, díg;<:L e lo mismo de la lín a dio', HJ1 iago a e ·te puerto i 
se verá. que . pruc1 ntc pen aren ohraA co mo la. que motivan~~ te 
inf<Wmc 

E· nun conveniente hacer ver que el h~cho dP eRtar a 45 milla 
'an Antonio de Valparaiso, e nna gran vPntaja para que .-irva. de 

asilo a lo. buque que e ·tán a la espera de cargcl1 obre todo en el 
invi rno, cuando I:!On tan r cio lo tempol'ale n aquPlla bahía. 

Lo proy to. de dár\,enas en ValparaiAo , si pre ·entan alg-unas 
ventaja po!:-iitiva 1 ninguno con ·nlta una bueua entrada para los 
buque en grue ·a mar del X. o XO., miént r·a qne a ¡ an _\ntonio pue­
de ff\cilmente entrar todo buque que col'l'a el temporal con e. o viE-n­
to ·, lo qu <' , ~:~in dndn., una g:ran ventaja. 

Con la e pectativa de 400,000 tonelada 1 el puerto de San An­
tonio n la forma pre ntada, . io·nitica una economía no menor de 
. 600 1000 con la carg·a i de carg·a~ en lo.- eo·u¡·os de lo. buque 
i . u menor e tadía.: agreo•ada e ta urna a lo!:! 640,000 calcula­
do~ como economía para el Estado i lo particular~ en la línea 
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que de Buin i, antiago irian a M~lipilla, i aumentando el resultado 
con lo. beneficios que propor ·ionaJmente repre entan las 1ínea a 
Peumo i Curacaví, e llegaría a un total de 1 500,000 que obre 

1 .000,000 e. el ~% . 

~ tos cálculo han ido hecho para el año 1 98 i es mui posible 
que al termina r las obras que provongo, si es que e llegara a acep­
tar-mi proyecto, lo beneficio subirían a una proporcion que no se 
puede hoi imajina 1·. 

P a ra po e ionar e de e ta ob ervacion no ha i ma que r cordar 
que en 35 años el ferrocarril de , ant iago a Valpa raiso ha venido a 
hacer ver cuán de g raciada fué la opinion de quien creia qne pal'a 
mejorar la locomocion ent re e ·to lugares era cuestion de poner cebo 
a la. bocina. de la carreta . Yo espero que lo año habrán de colo­
car en la misma condicion las resi ·tencia que ·e han pre entado 
para imitar a la· aguru, que sólo por la accion de la gravedad llegan 
a Sa n .\ntonio desde a nt iago, in uu11a ni gaf)to de dinero. 

VI 

La esposicion hecha en el desarrollo de este informe me lleYa a 
recomendar el t rayecto por el rio. 

El trazado pa rt iría de la e tacion de Melipilla, proyectando do 
curvas para salir directamente de ella, como para pa ·ar ·in entrar, ~:: 

iria directamente ~::t la Puntilla de piedra, en laque ·e e ·tableceria una 
cantera para los t rabajos del ferrocarril; faldearía los cerro· de pue. · 
de esta punt illa pa ra queda r fuera de la accion de la agua del río i 
continuaría por lo. · planes:de Huechum ha ta tomar la loma que 
quedan ent re los ríos Puangue i Uaipo; ent ra ría un poco por el valle 
del primero pa ra atrave arlo léjos de la repre a que e forma en la 
junt a . 

De de e te punt o tomaría lo bajo del A ilo, odigua i la l!)o­
re t a , fuera de la línea de mayor crece del rio Maipo, alejándo ·e lo 
necesario para quedar la razante 5 metro ma alta que e ·a línea. 
En lu mismas condiciones ·e e ·tableceria Pn todo ló demas que que-
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da a orilla!:) del rio en San Juan i .Lo Galla rdo, i llegado a la Boca 
tomaria mas o ménos la u bicacion del actufl.l ferrocarril a San An-
tonio. . 

En San Antonio se const.ruiria por de pronto los molo · CiD con 
una lonjitud de 60 m~tros, cuyo c.osto es el siguiente: 

Molo (:, ele 260 metros.. .................. .......... . $ 1.11 5,400-
Molo U, ele 600 'metros .... .. ....... .. .................. .. 
61 ,920 metros de enr ocado a $ ...... .... ......... .. 
27,000 metros bloques a • 25 ....... ........... .. .. .. 

TO'l' AL ... ......... . . . 

495,aso 
675,000 

Mo 2.285,760 

i agreo-ando a esto 150,000 met-rm; 3 ele tenaplenes e imprevisto , .·e 
llega a nna inver8-iou de 2~ millo11eR, con lo que podría t.ranquilizal'­
~e ltt bahía i e.·tablecet'l:)e la e t.acion en San Antonio 

E h-tcione · ele sen ·icio se er:;t<otblecel'ia n en: 

Lo Gallm·do .. .. ... ... 8~ kilómeti'OI:) 

Dist. i11t .. 10~ k ilómetro~:~ 

· e~ n Juan .... ...... ...... Hl ,. 

" " 
12 ,, 

Las Ánimas ..... .. .... 01 
" 

,. 
" 

8 " 
Guucumen ............ 09 ,, 

,, 
" 

8 
" Puangue ..... ....... .... . 47 

" 
" 

,, 10 
" 

Huechúm ..... ....... .. 57 
" 

11a ra terminat· es lle<.:el:lal'io w a uife:-;ta.t· que elrio Maípo no ofre· 

ce los peligTol:i que otros rios. como el :Maule i Bio-llio han presen­
tado a l estableeimiento de un ferroc<:~ nil. 

La C<otja e· ancha i la pendiente a lgo .·uperior a la de lo· meucio-
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nado , por lo que 1 agua no sub con~id rablemente, pue ·e t a con­
dicione · le da n una Yelocida d de e cunimient o que ma nt iene bajo el 
ni ,·el uperior; e a m a jeneralmente r cta la cH,jct i donde no lo e 
a flora la roca; en e ta~:~ circun. tancia no Yeo peligt·o pa ra el P ·table­
cimient o de la línea en la· condicione que he e ·pr a do . 

Lo reconocimi nto · efectua do. no ha n ido tan ·ompleto como 
hubiera de eado, pue la· cont inua· lluvia. ha n impedido ha erlo ·, 
fuera. de que el t l'l'eno, obre todo doude e ·tá ara do, ha queda do 
diñcil de reconocer, i lo río · i e ·tero ha n tn.do ont inua mente in­
vadeable . 

Para HO atra ar este informe he deb,ido pre. entado en e. ·ta con­
dicione-; I ero pStra formar criterio ·obr la mejo1· ubicacion del fe­
rrocanil de ).felipilla a a u Antonio e· ·u fi ciente lo que ha i. 

, e acompaña un plano jen ral en cala de 1 a lOO,OOO, en el que 
·e ha colocado el ¡)l·oyect o de fen occ.tnil a Peulll o pura jnr.gar de la 
union de a mbo. fen ocanile ·. 

)felipilla, Julio de lüOO. 
I~X IIIQ, E V J!;Ji ü AIIA )[OX'l"l'. 
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(CUADRO N.0 1) 

1'0NEIJAJ I~ DI~ Al .. GUXOH ARTÍ 'ULOH CARGADOS J•:N lu\ . PUI~I ERA BECCION 

l>E LOS l<'EHUOGAUHJ1,.~ES DF:JJ ES'I'ADO 

'l'ON J•:LA J ¡,; 

:\ BTf 'ti LOS 

1894 1895 1896 1897 1.898 

l. .Aceito ................................ 16 2 160 1275 799 
2. Arroz ... .. ... .......... .............. 4-51 927 1138 1002 
3. Aznfr • ........................ ... ...... 710 839 1253 787 
4. A.lquitrnn .. .. .. ... .................. 81 1591 1o8 53 
5. Acido ········ ························ 135 2 6 323 127 
6. Bren .............. .... ................. 1022 T! 

~ 
322 199 6 

7. imentn .............. ... .. ........... 69 2 ~ 5259 4069 2643 "'"' Q) 

8. Fósforos .. ... ...................... .. 190 "' 265 573 310 ce 
9. Fien ·o .... ....... ...................... 17 30 "C 7 04 11635 10206 

Bno~10 i Rnlitre . ........ ......... 
o 

10. 3553 ¡::; 1515 2078 4361 
d 

11. Mút·moles ........ .. .. ..... .. ....... . 399 tJ 6 1 412 549 :¡; 
Ul 

12. Maut'ras .. .. ........ ............ ..... 34747 :0 11441 14944 8913 <ll 
13. Maqninal'ins ....... ..... .. ... ... .. . -+"' 

1981 1200 2474 UJ 1124 ~ 

14. Pett·6Ieo ............. 3027 c6 a 3 4727 6534 ..... ...... .. H 
15. PApel de estt·a za .. ... .... ........ 554 599 M4 599 
16. Riclt>s i n.cre ot·io~ ............. 2336 11116 387 3014 
17. Soda cúuRtica ................... .. 32 377 539 382 

- ·-
1'0'1' A L, ES ................. 76205 50444 45394 41409 

r 1 1 1 
Artícu los de Ju,Etnp t·esu ..... ...... . ... .... . ... .. 0375 81760 
Val'ius mm·cutlerínH ...... ............. ...... 124517 67630 74337 

-
'r oTALES ........ ......... ...... 124517 14 005 156097 

1 
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(CUADRO N.0 2) 

1\lOVll\LIEN'l' O DE SACOS I BO'l'ELLAS E.K E l .. PUER'l'O DE VALPAUAI. O 
DURAN'l'E EL AÑO DE 1808 

TONELAJE 

MOVIMIENTO AR'l'Í C LO,' CAN'l'IDAD 

Pa rcial To tal 

-
' 

D e importacion .. Sacos vacíos .......... .... .... .... . T. 3370 

Botellas vacít'JS ... ..... ....... ... . 3278 6648 

D e calwtuje ........ Sacos vacíoti 

Salidos N. 0 de sacos ... ... ... 568423 568 

Entrados , 
" 

. ...... . 22434 224 

rrotal a rlcscont~u· ............... ············ 344 

G304 

Botellas VUCÍllS . 
Doctmas Doc::enos 

Eut r. de Arica ......... 671 

tle PiRngua .... 1704 -
" 
" 

tle !quique ..... 4080 

" 
de Tocopilla .. 11660 

1 

" 
de Antofagasta. 15417 

" 
de Ta ltR.l .. ..... 25290 

" 
de Caldera ..... 2418 

" 
ele Caniza.l.. .. . 22136 

" 
de Coqnimho. 14684 

, ele Cot·onel .... . 65320 

" 
de Va lrlivia .... 4966 ~~8346 

alitlaR ......... ... .... .. ...... ....... 28840 

'fOTAL .... .. ........... 219506 2195 , 

rrotal pe~:>o de sacos i botell~s qnc quedan en Valparaiso i se re-
p:u·tcn en el inl.el'ior pam sel' u t ilizadas.... .. .......... .. ........ .. .. .... 499 



452 l~E ilttOl'AHHIL DE ~ELIPIJ.-LA A SAN AN'l'0.\"10 

(CUADRO N. 0 3) 

OAHGA J\IOV I J, J7.A DA !<~ .\" J_,QS l<'El!BOCALlHTLl~Fi DEL I •~S'I'ADO E~'l'lm 

VALPA IIA IHO 1 ln\H I<~H'I'AClOXE. CO~lPHt.;~ UI DAH 1~ .\" 'L'HF. QUILICUHA 

l Jn~Q ÍNOA 

(Carga de subida) 

1'0~H~L ADAS 

~. 'T.\ CIONE' 

1894 1895 1896 1897 1898 

--- ----- - - - - --- ---- --------
Quilicura ........... ............ ......... . .. 
R enca .... ... .. .... ..................... ..... . 
:\[ercaclo .. ... .............. ....... .. ...... . 
Yungui .... .. ..... ... ...................... .. 
Alanwrht .............................. .. ... 15 506 
'nn Di~g;o .. .. ............ .. .... .. .... .... . 

l\Iaip(J ................................ ..... . 
Santa '•·nz ........ ....................... . 
~falloco ............. .............. ..... ... . . 
Tulog;nn te ...... .. ...... ..... .... ..... .... . 
F-11\fonte .. ...... ............. .. .. ... ..... .. 

hiñigüe .......... ..................... ... . . 
El ,\In reo ................................. .. 
1\[elipilln ............. .... ........... ... ... .. 
Espejo .................................... .. 

on Del'l1n.l·<l o .......... .. ....... .. .. .. . 
xo~ ..................... .... ................ .. 
Guindos ........................... .. .... .. 
Buin .................. ....................... . 
Lindt>ro ................................. . . 
Paine .... .. .... ........ .... ......... ....... . . 
Hospita l .......... ....... .... .... .. ..... . .. 
Angosturn ................ ...... ........ . 
~nn li'rn.ncisco ...................... .. . .. 
Gra neros .......... .... ............. .... . .. 
Rnncogu n ............................... . . 
'an Pedr·o de R ..... .. ............... .. 

Gult •·o ... .................................. .. 
J.. .. o~:~ Lirios ....................... .... ... .. 
Requiuoa ... .. . ........................ .. .. 

19 
14 
67 
2 
14 
29 
35 

769 
61 

] o ;-
73 
4 

:51-1: 
20! 

6 

39 
34 
939 

33 
53 

152 

TOTALEA ......... ........ 1661 

130 1 
696 

1590 
1251 

173211 

fi6 
33 
96 
'69 
74 
46 
39 

115 

1096 
195 

3 3 
436 
10 

15 

~57 
502 

1066 

135 
51 
43 

296 
26 

1146 
2490 

]32195 

2R 
25 
93 

109 
32 
35 
56 

6 
17 

1004 
1 

7 
478 
179 

36 
175 

4 
44 

162 
91 

37 
47 
96 

351 
270 

1792 
169 

141 26 
627 
96 
63 

J06 
130 

2 
25 
36 

7 7 
20 

932 
449 

10 
234 
252 

36 
91 
33 

168 
617 

10 4 

2 
79 

141 

71 1 7424 141024 152017 
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~CUADRO N.0 4) 

f!AHGA ~fOVIL t r.ADA E~ LOS .FEnllOC.\.R l1 f1JE . lH;r,.~ EWPADO l¡;X'l' IU~ 

VA[JPAilA JHO T IJ AR t•:WJ'AC'IO.Xr:. OO~fPfli~XDIDAR EXIIIl l~ QU IU CUfl.\. 

T llEQUÍXOA 

(Car g a d e bajada) 

TO~I!:LA D .\S 

1<: 1'.\CIOXI<:R 

1 94 1 895 1 896 18~7 l B98 

----------- -------- --- ____ , ___ _ 
Quilicu¡·n ....... .......... .. ............... . 
Renca ............................. ....... .. .. 
1\fercatlo . .. ...................... . ...... .. .. 
Y11ng~1i. ................................... . 
Alnmeda .... .............................. . 

nn DiE-go ................................ . 
~faip(t ...... ..... ..... .. ..... .............. .. 
antn, •·nz .... ... ....................... .. 

~lalloco ...................... .. ...... ... ... . 
rrulaga nte .......... .. ....... .. ........ .. .. 
E l ~fontt> ...... .... .. ....... ... ....... ..... . 
Chiñigi'te .... . ..... .. ..................... .. 
E l 1\'ln rco ...... .. ............ ............. . 
Mclipilla .. .. ............................. .. 
E í!pE' jO ....................... . .. .... .. . ..... . 
San lle•·na t·rlo .. ........................ . 
· os .......... .. .............................. . 

G uincl o8 .. .... ............................. . 
Buin .... .. ...... .. ........ .... ....... ..... ... . 
Lin<le•·o ............... .. ............ ..... . 
Paine .. ... ................................... ' 

1105 
1231 

908 

5 616 

272 
2 6 
9()9 

1040 
252 
23 
321 

372 
113 

1465 
1313 

3~ 
1272 
5964 

1-lo~;pi tal ........ ........................... ' 3455 
Angot u t·n. ....... .. ........... ........... 1 
Suu F rnneisco ...... .......... : .......... 1 

Gt·aneros ... ............. ....... ... ......... 1 
Rancugun ......... .. ...... ........ ........ ! 
Aan Pedro .................. .... ........... ' 
Gnltn> ..................................... . 1 
Los TJil'ios ..... .... ..... ...... ..... .... .... l 
ll11 nc' Agun ............... .. ........... .. .. 1 

1 

1520 
3974 

25(:) 
3701 
1431 

279 
1892 

,----

07 
1169 

728 
259 

<39514 

540 
227 
730 

1096 1 
725 
570 
144 

12390 
213 

1819 
2725 

137 
1341 
63 4 

241 
2764 

1148 
345 
7692 
1491 
2164 

936 
1307 

006 
2347 

500 
1273 

59 4 

247 
470 

1275 
2392 

3l'G 
460 
457 

5916 
2 4 

1625 1 

27XO 
252 

1300 
1734 

92 
26 6 

1412 
1693 
7530 
1261 
1502 

544 
1424 

13 3 
1212 
1140 

524 
60(;03 

306 
344 
19 

124-2 
475 
666 
94 

5753 
52!) 

2154 
19 o 

69 
1064 
3257 

36(; 
17 9 

990 
2934 
159 
156 

1919 
21:) 

1070 

1034 
203 
J 46 
3177 

52679 
3566 
1291 

659 
135~ 
1352 

496 
597 

52 
4 507 
172 
3799· 
1 04 

37 
43 

. 3904 
669 

2103 

2541 
3 02 

10642 
1757 
2169 

401 
1!)5!) 

TOTAL ................... 103651 122 90 102526 10:.?526 11374 
1 



4-54 FI<:HROf'A HHlL DE MELIPILLA A HA . AN'I'O ' JO 

t CUADRO N. 0 S) 

AU1'iCULOH TIE PROlJUC'CION LOCAL SALIDOS .l)E VALPARArSO EK 1 Ü8 

PABA J~A ERPOR'l'ACIOK I El~ CA'BO'I' A.TE 

A nrrfcn ,o. · 

Astas ... .............. .. ....... .. .. . 
Almiclon ....... ...... .......... ... . 
Ceund n. ......... ...... ......... .... . 
Cern .......... .. ..................... . 
Cal ... .. .......... ...... ............. . 
Car bon comun .... .... ....... .. 
Ft·ejoles ... ..... .... .. ...... ....... . 
'Fifleos ....................... ...... . 
Garbanzos ......... ............ .. 
Hurinn .... ...... .. ... ...... .. ..... . 
Huesns ..... ..... .. .. ..... ..... .... . 
L a na .. .. .. ........ ... ........ .... . .. 
Lentejas ..... ..... ...... ..... .... . . 
Linazn en pasta ............. .. 
1\tniz ............. ..... .. ............ . 
~bulequilln. ........ .... .... .. .. . 
Miel. ... ....... ....... .... ........... . 
Nuecos ............. .............. .. 
Pn pH s .... ...... ............ .. .... . . 
rusto seco ..... .. ......... .... . .. 
Que8os ......... .. ................ .. 

emilla s val'ias ........ .. .... .. 
Suelas .. ..... ..... ... .. .. ......... .. 
Trigo ............................. . . 
Vat·ios (fnltns, vet·clm·nR, 

vinos i licores, cet·veza, 
aveR, nnlma lcR, etc.) .... . 

TONELAJE 

-------~--------------------~-----

CAUOTAJE 

'l'ut al 
Jt:Rpol'tn.ci on Rn lidnR Entl'ftrlas D ifct·encinR df! salicla 

1 

60 

17072 
225 

10860 

596 
2270 

203 
17 3 

959 
330 
196 

91 
2R92 ' 
411 
3033 
1032 

145 
550 
303 

10213 

1G25 

2 

347 
25961 

334 
562 

2076 
590 

11075 

106 

2208 
220 
i\4 

119 
35457 
3352G 

584 

5277 

25f'OO 

3 

17 
388 

81 
126 

13 3 

4403 

310 

15 
234 

9 
190 
191 

2 

4507 

4 

330 
25573 

253 
436 
693 
GUO 

65 2 

-(204) 

2193 
-(14) 

25 
- (71 ) 

35266 
33526 

582 

770 

~5000 

60 
330 

42645 
225 
253 
436 

11553 
590 
50G 

8 !)2 
293 

17 3 
755 
330 

2380 
77 

2417 
4047 

0 299 
3545 

727 
ñ50 
303 

10983 

2GG25 

T OTALES.............. 59594 143476 11946 131530 191124 








