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CONCLUSIONES SOBRE LA TROCHA MAS CON­
VENIENTE PARA LOS FERROCARRILES NA­
CIONALES. 

S;mtiago de Chile, 16 de Enero de 1900. 

Señor Secretado del Instituto de Injeuieros 
l' te. 

Señor Secretario: 
Ruego a usted se sirva disculpar mi inasistencia ante mis com­

pañeros por haberme visto obligado a ausentarme de Santiago ur­
jentemente. 

Como he seguido la discusion relativa a la t rocha de las líneas 
férr~as en Chile con sumo interes, creyendo que, de pues de haberae 
tratado el punto con tanta lucidez i a copio de datos, c01·respondia 
en parte a la mesa resumir, si se puede decir así, las observaciones 
espuestas, para presentar las conclusiones que de ellas se despren­
dían, mo atrevo a remitir el apunte que t enia sobre el particular, 
creyendo que, por lo avanzado de la estacion, en la reunion de hoi se 
dará por terminada la discusion. 

Ojalá esos apun tes puedan ser de alguna ut ilidad para a rmoni­
zar opiniones i poder llegar a una conclusion jeneral que sea digna 
de la discusion habida. 

Quedo de usted su S. S. 
D. V. SAKTA MARÍA.. 
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Uesumiéndo las conF~ideracione~ espuestas, he creído quA podrian 
presentar e como conclusiones jenerales de la discusion habida las 
siguientes: · 

La t rocha de lin metro, adoptada para la líuea. eje del norte, que, 
saliendo de la Calera unirá, con el tiempo, el centro de Chile con A.n­
tofagaRtae !quique, está perfectamente justificada, siempre que en su 
ejecucion se adopten trazados i perfiles C}Ue permitan hacer los tra­
bajos con tanta economía ca i como si se tratase de una t rocha de 
0.75 metros; 

Que la causal de los g randes de embolsos ue las secciones cons­
t ruiclas de esta línea, de Galera a Ligua i Vilos al in Lerior, no ha. sido 
lt:l trocha, sino la resistencia que se tuvo pam ndoptar la cremallera 
para el paRo de las cuestas del ~lelon i de Cttbiloleu, resistencia, por 
Id demas, justificada en aquella época, por cuanto las líneas de ere­
mallera no se eucontraban aún enteramente aceptadas en la prácti­
ca. I, por consiguiente, los hombres de Estado de esa época no tre­
p\daron en hA cer el Racrificio de los grandes t úueles i demas conse­
cuencias del trazado de adherencia, en cambio de estar sPgurus de 
una buena solur-ion para. el caso estrat~jico, etc; 

Que, Aiendo perfectamente exactas las considPrAciones dedur·idas 
ue la comparal'ion del peso muerto i peF~o útil del equipo _rle las vía.s 
de O. 75 metro con relacion a las de 1.88 de t1·ocha, respecto a la eco­
nomía en los acarreos, ellos tienen ruénos importauciil. i liOD mónos 
apremiantes cuando se comparan las cifr·as de los eqnipos conve­
nien.temeute Pstudiados de 11nens de un motro i de 0.75 metro de 
tror·ha; i en ('amuio la trol'ha. de 0.7~ metro tiene la t:mjedon (para 
nosotros mui dPsventajosa) de exijil·locomotoras cuyo meca ni~mo, 

a mas de r:;er complicado no admite repa,ra,r:ioaes corrientes en pie· 
na ví¡j; 

Que las locomotorasde0.75 metro, pa ra que sean capacesdedesa~ 
rrollAr algun poder, darlu. la escasa capa.cidncl de su hogar, nere.:>itan 
ser servidas con cok o cowbusoTlJles e:.;peciul!:'S. E-ta sujeciones su. 
mamt~nte onerosa para el servicio de la trav ... sía de localidades 'como 
lu qua se recorren con la lfnea. central dl:ll nol'te, i esta sujecion 
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puede impedir la marcha de los trenes en un caso dado. Por otra. 
parte, el aumento del vR.lor df'l combustible especial o cok sobre el 
ordinario hará amórtiguar grandemente las ganancias que la es­
plotacion pueda esperar, con la disminucion del peso muerto del 
equipo que existe entre las líneas de un metro i la de 0.75 metro; 

Que las objeciones apuntadas desa.parecen por completo con la 
trocha de uu metro, que admi~ locomotoras con mecanismo corrien­
te i qne usan combustible corriente i tienen sin embargo, alguo po­
dP.r como las que existen actualmente en la Calera; 

Que la trocha de un metro, constituyendo las líneas económica­
mente, como corresponde para líneas ~uyo tráfieo tiene que ser esca­
so, permite el acarreo de animales, 8in necesidad de equipo espt:ciul, 
como ya lo demuestra la práctica entre no otros; 

Que la tro• ·ha df\ 0 .75 metro, a un lldoptando el equipo especial 
q11e exijH el acarreo de animales, no es práctica, por cuanto este 
equiiJO ..,~o~pecial tiene sujE>doneK fuertes, i, por con~;iguiente, qne, bajo 
este punto de vista, la trocha de 0.75 metro es anti·estratéjit·a; 

Por consigniente, que, en vi~;ta de la espel'iencia adquirida, la 
prolongacion de la línea ceut•·al do1l norte i los ramaJe~ a la cordille­
ra deb~n "er de trocha de un m 'tro, .pero ad •>pt>~.ndo trazJtnos e:ien­
ciRlrne••te ecouó aicos, como si se trata e de líüeaa de 0.75 metro, 
i abordando frttncamP.ntA con cremaller·at~ bien estudiadas el paso de 
la cue~;ta de la Grupa, etc., de los corilones trasversales que sepa­
ran nuest ros valles; 

Q•Ie lo!:i ramales a la costa, en jeMra.t, deben ser de trocha ancha; 
porque ellos no obt-def!en al q11intalaje de acarreo probable, sino a la 
for111acion de una reu que, junta con la cen~·ral , está destinada a la 
buen~-t d~fensa del pais; 

Que las líneas secundarias i vecinales deben ser de 0.75 metro de 
trocqa i lo mas económicas posibles. 

D. V, SANTA M ARf.t\, 
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