GRONICA

Grandes turbinas para las caidas de las cataratas del Nidgara. — Las
grandes turbinas que han sido establecidas sobre Ja rivera americana de las caidas del
Nidgara, 1 que tienen un poder de 5500 HP. cada una, se sabe que fueron construidas
en la casa Bscher Wyss ¢ Cia. de Zurieh, por cuenta de la Companin Nidgara Falls
Poiver,

Fsta misma casa tiene hoi dia gue agregar un nuevo suceso; en efecto, la Compaiia
Canadion Nidgara Power acaba de mandar constrair las nuevas turbinas gue piensa
instalar sobre la rivera canadiense; éstas serdn por el momento solo tres i de una potencia
de 10.000 P. cada una.

Serdn, sin duda alguna, las mayores turbinas que jamas se hayan utilizado,

Para evitar los fuertes derechos de aduana, la Casa de Eseler 117 yss 0 O solo lle
vara de Europa los reguladores hidrdulicos i las rnedas necesarias, todo lo demas lo hard
construir en las fabricas de Estados Unidos, para lo enal ella se encarga de los planos ide
dar las instrucciones gne sean necesarias.— (Dol Seloveizericehe Buvzeitwag ),

J. V.S

Una linea de trasporvte de enerjla eléctrica de 170 kms. -— Se construye
actualmente en Guanaguato (Méjico) una linea de trasporte de la enerjin eléctrica, de
alta tension, que ofrece ciertos detalles mui interesantes,

Esta linea, de una lonjitud de 170 kms, trabajard a una tension de 60,000 volts; los
soportes serdn formados por torres enrejadas de acero e irdn a distancia de 132 m, una
de otra. Los conductores serin cables de cobre de 19 libras, los que presentardin una
resistencia mayor que si fuera formado de un hilo Gnico i del mismo didmetro. Los cru-
ceros i los soportes de los aisladores serdin de fierro 1 no de madera; los aisladores serdn
suministrados por la Casa de Fréd. Locke: se compondrin de tres partes que se unirdn
por una fandicion. - (L'electvical Novld and Engineer).

J. V. 8.

Nuevo procedimiento de alumbrado eléctrico en los trenes.— El sistema

Cillot, cuyo nombre es el de suinventor, acaba de ser ensayado en Norte-América i es
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mui injenioso i mui simple. Aprovecha solamente el empleo de un ventilador helizoidal,
que va coloeado en la parte delantera de la locomotora; la velocidad del tren basta para
ponerlo en movimiento; no aumenta en nada la resistencia del aire i por su posicion no
incomoda en nada al maquinista, que puede siempre vijilar su linea,

Este ventilador es acoplado a un dinamo que va colocado abajo; la bateria de acu-
muladores puede ir eolocada sobre el ténder o bajo los coches, i como ella va colocada en
el cireuito de distribucion va provista de un disyuntador eldsico para arreglar lIa corriente
que va del dinamo a la baterfa.

Es evidente que esta instalacion i este modo de alumbrado no produce mas gastos
que los de instalacion, pues los de conservacion son easi nnlos,

Las esperiencias recientemente realizadas sobre un tren en marcha con una veloei-
dad de 72 kms, han suministrado 4.5 k. w. por hora, lo que es mas que suficiente para
cargar una bateria capaz de alumbrar un tren de cineo coches durante siete horas,

Sobre los trenes espresos o rdpidos se obtendria una potencia mucho mas superior
lo que podria permitir otras aplieaciones.

Lov Western Blectvie ¢ O que ha estudiado este procedimmiento, se ha pronunciado
por su estabilidad prdactica 1 ha tomado estas disposiciones para aplicurlas inmediata -
mente al alumbrado de los trenes, Mr. Georges Wilson, de Chicago, ha comprado el pri-
vilejio, i ha fundado una sociedad para esplotar este invento i constrair los aparatos.--
{(De I Electvicien ).

El «steamer Balticr.—A fines del ano pasado fué votado al agua, en Belfast, el
trasatlintico Bdltico, construide por cuenta de la ¢ White Star Liney. Este vapor es el

mas grande de los que hot dia existen, Sus dimensiones son las signientes:
| g
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El tonelaje bruto es de 28,000 ton. Moorson mas o ménos; el tonelaje neto es de
24,000 ton. Desplazard 40,000 toneladas. Las mdquinas son de cuddruple espansion,
desarrollan 13,000 caballos de fuerza i pueden producir una velocidad de 164 a 17 nudos
por hora,

No se ha hecho ningun esfuerzo para obtener grandes velocidades, i en este sentido
el Biltico se encnentra en las ismas condiciones que los otros vapores de la ¢ White
Stary, tales como el Oecanie, el Celtie, 1 el Cedrie,

Parece que las grandes velocidades no convienen para el trasporte econdmico de
mercaderias. El Kaiser Williein [1 es el tipo de buque veloz, pues navega a razon de
24 nudos por hora (siendo su desplazamiento de 26,000 ton.), sin embargo, su capacidad
es solo para 1,800 pasajeros, miéntras que la de los vapores dntes nombrados es de 3,000.
La economia de combustible es notable, pues el gasto diario del Keaiser Wilkem IT es
de 750 ton. i el del Bditico i sus jemelos 260 ton.
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Kl Biltico, como casi todos los vapores de la ¢ White Star Linep, va provisto de dos
hélices. Es de notar el hecho que de los 27 navios que posee esta Compaiifa (con un
total de 360,000 ton ), solo dos tienen una héice,

El Bditico podrd trasportar 3,000 pasajeros i 350 marineros para el servicio del

¥

buque. (De los Annales des travave publies de Belyique) RN (L

Utilizacion del movimiento de las mareas con un fin industrial. —Hasta
ahora no se ha utilizado el flujo periddico del mar sino para hacer marchar, a la hora de
la alta marea, a molinos instalados sobre pequenos cursos de agua. En el estudio de las
aplicaciones de este ajente-motor se ha chocado siempre con la dificultad de la desigual-
dad del movimiento del mar. El desplazamiento vertical de la ola ex ademas muni | :lo
1 cuando se examina la posibilidad de multiplicar la lijereza por medio de engranajes, se
encuentra que el trabajo muerto, debido a las resistencias pasivas, absorberia a lo ménos
las tres cuartas partes del trabajo motor.

Nin embargo, hai un método al que parcce podria recurrirse, 1 que consiste en lle-
nar un gran estanque en el momento de la sabida de la marea 1 tener reservada el agna
hasta la baja marea, para descargarla entdnees sobre turbinas que podrian recibir ast
una veloeidad suficiente. Pero el trabajo trasmitido no corresponderia sino a dos cortos
lapsos de tiempo cada 24 horas, 1 no podria servir mas que para ciertas opernciones espe-
ciales, tales como la carga de acumuladores. ’

Se ha emitido tambien la idea de un ponton que ascenderia 1 descenderia con el
oleaje i cuyo movimiento se trasformaria en uno de rotacion,

Mr. Martinet, en la Revue {eclaique (25 Nov. 1903), determina la fdrmula del
trabajo desarrollado por la marea. Designando por A la” altura de la marea i por s la
superficie horizontal sometida a su accion, el trabujo medio realizado por minuto durante

18 i
D1 se con-
340 ¢ con

sidera entdnces el caso de un ponton de «ccostuge, soportando una plataforma de 25 m

las seis horas de la plenamar es dado, en eaballos vapor, por la férmula

x 25 m, se encontraria que para h=720m. el trabajo, espresado en eaballos vapor
seria 250, o sea por metro cuadrado i por segundo; 1-2 kilogrdmetros. Se ve cwin débil
es este trabajo. En cuanto a la velocidad media del movimiento ascendente, serin apénas
de 2 c.c. por minuto. En suma: los dos medios indicados, estanque i ponton flotante
acarrearian gastos relativamente considerables, fuera de proporcion con el trabajo il
por recojer. La potencia de la marea carece absolutamente de concentracion, Es
importante considerar, no soto el peso del agna elevada, sino tambien los otros elementos
del trabajo: la altura 1 el tiempo empleado para aleanzar esta altura-—(De los Annales
des Travaws Publies de Belgique) RN, C,

Ventajas i desventajas de los resumideros del sistema unitario i del
sistema separado.— Bl doctor Tmbeanx presentd al N1 Congreso Tnternacional de Hi-
jiene, reunido en Bruselas el ano 1903, una relacion sobre las ventajas ¢ inconvenientes
gue tienen los sistemas de desagiics. Esta relacion, cuyo titulo es el ¢ue encabezan estas
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lineas, ha sido comentada por Mr. Debaux, injeniero en jefe de puentes i calzadas, en un
trabajo publicado en los A nnales des Ponts el Chaussées.

Se sabe que tres son los sistemas practicados para L evaenacion de las aguas de las
ciudades:

1.2 Sistema sepurado, en el cual dos canalizaciones distintas apropiada cada una a
su objeto, reciben separadamente las aguas; 22 Kl sisfema unitario, en el cual todas las
aguas son recibidas per la misma redecilln, 1 3 El sistema mdsto, en el cual el recep-
taculo de las aguas usadas puede recibiv una cierta cantidad de aguas pluviales, siendo
conducido el exceso al rio o al mar por una canalizacion especial.

;Cuil es ¢l mejor de estos tres sistemas? Mucho se ha discutido sobre esto. La me-
moria desarrolla las ventajas 1 los inconvenientes de cada uno, 1 como conelusion, admi-
tiendo que los tres sistemas estén bien aplieados 1 satisfagan convenientemente las exi-
jencias de la hijiene, parece pronunciarse a favor del sistema separado, que es ventajoso
sobre todo cuando las pendientes son débiles; es econdmicoida un servage de débil voli-
e, ])I:t':‘tiili(ltyr=(‘ mejor a la estraccion de las materias i a la depuracion agricola, quimica
o bactirioldjica, De Le (iéuie Cinil. R N. C.

Desinfeccion del material rodante de 1os caminos de fierro.— Las compa-
fitas de ferrocartiles se han preocupads, pasado muacho tiempo, de la necesidad de desin-
feetar,"aun fucra de ])el'iutlnm‘ e t'[)i‘l\‘rlli;t-i ide upixnt-i:n los vehieulos que sirven para el
trasporte de Ins bestias 1 de cierta clase de mercaderias,

Pero bien poeas medidas analogas se han tomado en lo que concierne a los coches
de pasajeros. Es conveniente deciv que en estos Gltimos, a eansa del trasporte interior,
no se prestan facilmente para el aseo 1 desinfeccion. Seria preciso hacer movibles las
guarnituras a tin de poderlas despejar del polvo, tierra 1 jérmenes bactirioldjicos. En
todo caso, serin de desenr que en esta operacion se empleara los aspiradores por el vacio
que pueden funcionar en el suelo @ gue someten nlavados perididicos todas lns superficies
que se pl'te;‘t‘:m a ello,

En un estwdio publicado por Mr. de Richter en el Bulletin du Congros des chemins
de fer (nam. de febrero) se pasa en revista los diferentes procedinmientos de desinfeceion
i lns materins antisépticas mas convenientes, Wl antor parece dar preferencia en los ea-
rros, no provistos de eapitonnajes, al ercosol i al sublimado, ya seaen forma de disolucion
o de polvos, i para los otros carros al formol.

En cuanto a los furgones de bestias i a los wagones que han trasportado materias
putrefactibies, cs indizpensable proceder a un lavado completo dntes de comenzar la de-
sinfeceion propiamente dicha. Mr..de Richter preconiza a este respecto el uso del agua
caliente segnida del empleo, bajo presion, de una solucion, sea de cloruro de cal, sea de
hipoelorito de soda o de potasa. El inconveniente del procedimiento reside en el olor per-
sistente de que dejan los prodactos precipitados i en el gasto demasiado elevado de la
mano de obra a que da lugar.—de Ze Génie Cioil. RN, (L

Colosos hidrdulicos. — Leemos en nn periddico aleman que Ia afamada easa Voith,
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de la cual tiene la representacion esclusiva en spania la Compania Ahlemeyer, lleva
constroidas 1,475 turbinas, que desarrollan un total de caballos efectivos de 245,000, So-
lamente durante el afio ltimo han recibido pedidos de 230 turbinas de 86,100 caballos,
Entre las de mayor potencin construidas hasta Ja fecha son dos tnrbinas caracol rancis,
que desarrollan cada una 6,000 caballos con un salto il de SO metros; 1 tres de Ja mis-
ma clase, doble espiral, que puede desarrollar cada una 11,400 caballos con un salto 1itil
de 53 metros i medio. Estas cinco grandes turbinas han sido encargadas para ser utiliza-
das en las cataratas del Niagara por la Onturio Power Co, cuyos representantes han
encargado su construceion a la casa Voith despues de haber estudiado con gran deteni-
miento durante un viaje de varios meses por Eurepa las construidas por las mas renom-
bradas fabricas.— (De la Revista Mineva Velalivyica i de Tojevieria, Madrid),



