
Grandes turbinas para las caídas de las cataratas del Niág·ara. - L~ts 

grande:; Lurbinas que han ~ ido e~tablc<:idns sobre la rivem :-un erieana d e lus caídas del 

N iúgara, i que Lic ue n 11!1 pod er de ;¡,:)UO I-11'. cada una, se sabe que fu eron con:<lrnidas 

en la. ca~a H.~chu W y88 ; Cia. de Zuri c:h , por c; uenla ti c la. l 'otnpa i'lía J.V iág(ti'Ct. Ji'alls 
J>u¡t·¡·r . 

l~sla m i,;ma ca~a. tiene hoi dia que agrt•gar un nt ll.:l'o ~llce;;o; en e ft'cto, la Compailía 

O<t1Hulimt Niágara Powu aeaba de ma tHhr con-;tmir las IIU CI'a~ lnt binas q He piens11 

in~tala. t· sobre la ri ve ra canadie nse; ~stas scrÍln por e l mome n to solo (.res i ele una potencia 

de 1 O.úUO P. cada una. 

S cd .n, si n duda alguna, la:- mayores turbinas que jama:; se h ay<Ut utili~adu. 

l'am evitar los fue rtes de recho' rle adtla.na, la Ca,.a de E 8!'/l(•,· 11 /.'1·~8; U." solo lle· 

vani. d e Europa los reguladores hiuráu licl):; i In.:; rncd;ls necesaria,-, Lod•> lo dc nms lo hará 

cons truir en las fAbricas de Estadns Unido><, pam lo c:ual ella se C' ll f'a rga de los planos i de 

dar las in:struccione:; q no ~ea u uel:e;,;arias. · ( !),.¡ s,.¡", .,.¡ ; "1·i ···fu• JI,,,,~, . ;¡ tUl[J.J. 

J. V. S. 

Una línea de trasporte de enerjÍJ. eléctrica de 170 kms. ·- Se construye 

ucLtwlmcn Lc en U u a nagua to ( Méjico) una linea tic t raspor te d e la e ne •:i ía eléctrica, de 

alta tcn~ion, que ofrece ciertos d etall es mui intcn•sante~ . 

EsLa línea , d e una lonjit.ud de 170 kms., Lrabaja.ni a una Lc ns ion de Gu,OOO voi Ls; los 

:soportes scráu fo rnwdos por t.o rres ourej:vla-; de a cero e irán a disLa11 1; i:l de 132 m. una 

de otm. L os conductores ¡,eníu cables de cobre ele 1 !) libra~, los que prescntan\n una 

resistencia mayor <)Ue !:>Í fu era formado tle un hilo úuico i del mi,;; mo diá.mcLro. Los crn· 

cero i los soportes de los ais ladores serán de fi e rro i no de madera; los aisladores sen\n 

suminis trados por la Ca.~a de ll'réd. Lockc; se componciní.n rle t.res partes <)UC se unirán 

p<or una fnndicio11 . -- (1/!'f¡•,•/ ,·i<•(({ Nm·l<l nn<l ¡,_·nr;i,lee ,· ). 

J. V. S. 

Nuevo procedlmiento de alumbrado eléctrico en los trenes. - b:l s istema 

(;ulluL, cuyo notnbrc e · e l d e s u inn;nLu r, acab:~ de ser c usayndo e n ~urLe-América Í CH 
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muí injenioso i muí simple. Ap•·ovech;o. solamente el empleo de un ventilaclor hrdizoidrd. 
que v;t colocado en la parte delante ra c!e h locomotom; !11. velocidad del t ren basta para 
po1wrlc> en movimiento; no au111enla Pn nada la rc,-ist.enci<t del aire i por S il posiciou no 

inconwd•L en nadn. al maqu inista, c¡ uc pucdP ~Í E·1 npre vijilar s 11 línea. 
E:-;te venti lador es acoplado ;t un dinamo que va colocado abajo; la batería de acu­

muladores puede ir colocada sobre el ténder o baj o lo,.. coches, i como ella va colocada en 
el circu ito <le distribucion va provista. de un disyuntadm clásico para arreglar la con-iente 

que v<t e! el di na m o a la b•ttería. 
Es evidente que esta instalacwn i este modo de alumbrado no prod uce mas g;<stos 

qne los de inst,,dacion , pues lo,; de (:on~crvacion son casi n11los. 
Las c'speriencias rceienLcnlcn Le rc>alí;,adas sobre u11 Lren e n marcha con una veloci­

dad de : 2 k rns. h;tn sum ini strado 4,:'J k. 11' . pOI' hora. lo c¡uc es m ;\s que ><uficientc para 

cargar una batC'I'Í<t C<tpaz de al umbrar un t,ren de ci neo coches dur;t nLc siete h ora::~. 

Sobre los t renes espresos o rápidos se obtendrin. 111m potenci a. mncho mas superior 
lo qno podria permitir ot ras aplicaeiones. 

Ln ll 'r.~l c rll Elf'c f, ·ir. i 0.". que ha C'><t,ndiado este procerlimicnto, se ha pronunciado 
por sn estabil idad pnictiea. i ha tomarlo estas di~posic i ofl(·s p<tm aplicarlas inmediata· 
mente al alnmbraclo de lo!:i t renes. l\ l r. Georges Wi lson, de Chicago, ha comprado el pri · 
viiC'_iio , i ha fnndado una «rH·.icdacl p;tra Pspl oL:u· osLC' invento i cunstl'llir los aparatos.- ­
(Dt' / ' fi:{N ·l1·ir· Í¡' 11 ). 

.J. \' . S. 

El •<St eamer Baltic».- A f-irH'.' del aiio p~ts·tdo fné vo t,aclo al ag rm, en Helfas t, el 
trasathíntico B;\.lt.ico, Cl)ll~truido por cuent<~ de la (( \\'hite :-3tar Line». Ji:-;tc vapor es e l 
mas g rande de los que hui dia exis1.en. Sus dimensiones son las sign ienL<'s: 

Lonjir.ucl ..... ... ................ .. ...................... :d21,2 1 111 

Anr·ho .. ........... .. . ................ .. .. . .. .. . . 
l'rnfundidncl .... ......... ....... ........ .. . .. . .. .. . .. 

:n ,K(i · n, 

1 G.OS-l m 

El toneln_je bruto es de 28,000 ton. Moorson mas o ménos; el tonelaje neto es de 
~-l.OVU ton. Desplazará 40,000 toneladas. Las máquinas son de cn{tdrupl e esp<tnsion , 
desarrollan 1:1,000 caballos de fuerza i pueden producir una velocidad de 16! a 17 nndos 

por hora. 
No !';e ha hecho ningun C!'fuerzo para obtener g randes velocidades, i en este sent ido 

el Rállico se encuentra en In,; misma!-> condiciones que los otros v;tpores de la «Whi te 
Star», tales como el Or.eo.?J ic, el C'eltic, i PI ()('{/·,·i('. 

Parece que las graneles velocid,tdes no convi enen para el tmsportc económico de 
mercaderías. E l Kai .sm· IJ!i lltem 11 es el ti po de buque veloz, pues navcgü a razon de 
24 nudos por hora (siendo su de!-> plazamiento ele :l6,000 ton.), sin emb11.rgo, sn cnpacidtLd 

es solo pa.m. 1,800 pa~aj eros, miéntras que la de los vapores ántes.nombra.dos es de 3,000. 
La economía de combustible es notable, pues el gasto diario del Kai ,qc¡· Wilhem IJ es 

1 
de 750 ton. i e l del 13áltico i sus j emclos 260 ton. 
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El Báltico, como casi todos los vapores de la << White SLat· Line)), va p rovisto de dos 

hél ices. E s .de notar el hecho que de lo::; :¿¡ na1 íos qu e pos<'e e><t,n Com pariÍa (con un 

total de 36u,ono ton ), solo d os t,ienen una hc\ .ir.e. 

E l BtÍlt ico porl rá trasportar 8,01l() pasajero· i :¡[ ¡() ma r:tH' ros pam e l ser vicio del 

buque. (DE' los /lmudes de.~ ¡ ,.<, ('nu.c ¡ml,lú·.~ dr· Rduir¡t!'') R ~ . ( ·. 

D t ilizacion del movimiento de las mareas non un fin industrial. - Ha:;tn 

ahora no se ha u tilizado el flujo peri ódico d C'I mar ~ino pam hacer marchar, a la hom de 

la a lta marcn, a molinos inst alados sobre pec¡uel!os cursos d€' agua. En el estud io de las 

a plicaciones de est e ajente-motor se ha chocado s iem pre con la di fieu ltad de la de~ignal ­

dad d el movimie nt o del mar. El desplazam ien to vertical de la ola es ademas mui ! ;~o 

i cuando se exnminn l:t posibil idad de m ultip licar la lijereza por medio de e ng ra najes, se 

encuentra que el trabajo muerto, d ebido a la::; rcsÜ;t,encias pasil'as , absorbcrin a lo ménos. 

lns tres cuart,as pa r tes del t rabnj o motor. 

f-'i n embar~o, hni un m<'todo al que pa rece podrin. rccnnirse, i q ue consiste en ll e­

nar un g rnn estanque e n el momento de la s ubida de la marea i tener resenad1t el ngua 

has ta la baj a marea, pam dcscargar l<t entónccs ~obre turbinas que poJrian recibir as{ 

unn ve locidad suficiente. P ero el trab;~jo t ras mil,ido no eorrc:spoudnia sino a dm. curtos 

lapsos de Li empo cada 2-! horas, i no podria tier vi r mas que pam cicrLas operacion c:-; e;.;pc­

ciales, t,ales como la carga de acurnuladore::. 

Se ha. emi tido t ambien la idea de un ponton que asc:enderia i descencloria con el 

oleaje i cuyo movimien to se tratifurmarin e n uno de rotacion. 

Mr. l\I J\rl,incL, Cll la Rente ll'l'lt?l;qur> (2:i .t\ov. 101):3), determina la f.S rm ula del 

tmbajo desarrollado por la marea. nc~ignando por h hi a!tura de la lli:\l'l'a i por ~ la 

s uperficie hor iwntal som eLida n ~ u accion . e! tmbajo l!ledio rt' alizndo pur rn inn lo d uranLe 

las se is horas de la plenamnr es dado, C' l1 c;tballus·,·,,¡Jot·, Jlor h f¡\nnula ,
11

"" Si ~e con-
;,.~-JIJ . 

s ide m ent6nces el ca;;o de un pon Lon de <U'<'OI:Iiage, ;;oporLando una plat,afonna de ~i) m 

x 625 m, se encon!,ra ria que pura h = 7 ,~U lll. el Lrahajo, e,.;pre,ado ('11 f';\\.aiJ, ,;: I'UJlOI' 

se ria 250, o sen por metro cuad rado i por segundo ; 1-2 kilognimett·o~. SP "" c1nín drbil 

es este trabaj o. En cuan to a la velocidad media del movillliento ascenden te, ;,crin 'lJJl'nlls 

de 2 c. c. por min ut.o. En su m11: los do~ n1€'dios indie<H1(J~, C'sta nquc i pon ton tlutant.e 

ncarrearian g;-Íst.o!> rc f¡it,ivam ente con~iderab:es, fucnÍ de proptlrcion con el Lmbajo útil 

por recojer. La pot,c ncia de la ma rca carece absolut,amcnt,e de conccn trncion. Es 

importnn tc considerar, no ~o~o el pe~o d C'I agua e levada, >'ino tambicn lo,; ot,ro~ clt.; nJcntos 

del t rab<ljo: la altura i el t,ie n1po Clllpkado para aleanznr (·~ta nllura.--(D c los A ?1?W[P.q 

ele.~ T mt·a¡¡ .• · Pt~l,[ir.~ <li- fklr¡ir]nP) R. X. O. 

Ventajas i desventaj as de los r esum ider os del sistema unitario i del 
sistema separado.- El d1.ctor I111beaux p resC'ntó ni X 1 Congreso I nternaeional de Hi­

jie ne, reunido en Bruselas el afio l 01J:l, una relacion sobre las vpntajas e inconYcnientes 

que t ienen los s ist emas de d e><ag iiLs. Esta relaeion. cuyo I·ÍLulo Ni el qrw c•ncah<'z;\lt e~ t.as 



CllÓ:-l lCA 230 

lín ea~, ha ~ido c(11nentnd>t por Mr. Debanx, injen iero en j f>ft.: de puentes i calzad as, en un 
trabajo pnhl icadü Cll los A ,¡,11ale8 d es Pon /., et Ghan.<;géPS. 

Se !':\h<' q 110 tl'(•s .;nn l o~ si,.;t,ell1:1'-' pnu:Lieado~ P'~ra la t'vn.cnacion de las agua-; de laf! 

ciudades: 
1• Sistentn ,qepa1-n<lo. en e l cual dos canalizacione: disti ntas apropiftda cadn. una a 

su objeto, recihen SE' paraciaull' ll te l¡¡:-: :~gtu\s ; ;¿_o 1~1 si.,feltHt anitcu·io, en e l cual todas las 

aguas !iO ll recibidas pt•r la mi~m'~ redecilb, i 3.'' 1~1 si8lemn misto, en el cmtl el recep­
tl'~c u lo ele las aguns ns<tdns pued0 I'I.!Cibi r 1111:~ cicrLa cantidad de aguas (Jiuviales, ,; iendo 
conducidq el l'Xceso al r io o al mnr po1· una t·:\Jlali zacion csprc.irtl. 

¿Cníd e!> el n.ejor ele 0stus tres sistema,.. ? :.\ l ncho se hn disen tido sobre e"'to. La me­

morin. desa rrolla ln.s ventnj a,; i los i ncon n:n ien tes de cafh til lO, i como concl nsion, ad m i­

ticndlr que I(JS tres ~iste mas e,.,1 (•n h i<· n a plicadll.; i sa ti,.ditgan convenie nLemeute las exi­

jencias tle la hij i<' n<', parece pron unciar, (! " fiwo r del si~Le nm ~cparad •J . qne es vent.ajo;;o 

sobre t,~do cu:nHic) l:ts pendientes son rlrbile,;; es econ6mien i rb un servage de débil volú­
mcll , pre:-lándcJSC' ntc.ior a h e;;Lraccion de la,; matc ri;.~s i a la depnracion agríen!:~, qu ímica 
o hact,iri')iójicn.. De / ,(' Oén ;1' Ci1·il. H. K. C. 

Desinfeccion del material rodant e ele los caminos de fi e r ro . ....:. Las compa­
iihs tle f<:tToean ilc•s ~C' h:\ ll P'"'Ol' llparlo, pa,adu llll lr-ho t it• mpo, de bt lll'C<!,idlld de clesin ­
fecLar:;wn fuera dc' p1.!r íodcl·; de epidemi ,~-; i (h• epixotia , lc>s v d1Í<~tdos que ;; irven pam el 
traspurl':' de la~ heslins i de eiC'rLa c;la!'<C de lll l' rcadería;.:. 

l\•ru l1ien poea;.: rn•~d idas a111ílog•ts ~t: ¡, ,\11 Lom;tdo e11 lo r¡ u e conciNno a los coches 

de pas;lj en•~- E~ con l·c·ui,•nl•• d,·t" ir 'I" P t' ll estos li iL int()S, n. cau ,;a del lraspnrlc inLe riur, 
no 'e pn·sl.an fií<·ilmruLe p;\ra <·1 a-;1'<1 i desi nf<•cciuu. Scri>L preciso hac<·r movibles la ;; 

guarniLll nt'-' a fin de P"' lt·rla-; de-;p•'.i ·lr dd pulvo, t.it!t-ra i j{•nnefles bac~iri ol c \jico~. En 
todo ea~o. >-it!r i:t d,: d c~soa r <¡IW e11 c.;ta c>p'l rai:Í••I I :,e e ln plettra los as piradores por el vado 

c¡ ue pueden fun ionar en el suulu i fJII <! ~· •nt ct.c•n a lal':t< lo · pc ri•írlicos toda~ la..; ,upcrficic.~ 

que se prc;Lan a l'llo. 

En un c~lucli•> puhlicad•l pn1· \ Ir. ri L• ltic·htl'r 1'11 ••1 ll tdf,.¡¡,¡ dn Ootlfft'~-~dr·.~ clt f' lltÍ tt.Q 

defet' (nú111. du f,:breto) ~e P·''" en l'l.! l·i~h lo.; dJt;.,-,~nt<'~ proeecli, ,¡jeutlls d•! lle,;infeceion 
i la-; materias an1.isrp t ic t,; n1as Clll l \'l! nÍ L·nl.··~. El auoor pan•\:e (htr prcl'erencin. en lo;, ca­

rros, no provi,Lo·~ de capiLonnaje~ . al crcoscJI i al ~u bl i m Mio. y:~ sea en furm ;~ de diso l1tc:ion 
o de pvl vu~, i para 'lo¡; oL ru~ carros al formol. 

En cuanto a lu:; fu rgones d0 besti;t-.; i a lo~ 1\';tgone~ que h;w LJasporL:tdo m:\terias 

pnt.refactibles, c·s ind ispcn~abl ..: proecU<'r a tlll !:~vado C<ll nple Lo ;í,ntes de cotne11zar la de­

~in fecci on prupiantcllLC dieha. }l r .. de RiehL~.;r preÍ!oniza a e><Le respecto e l uso d el agua 

ral iente "egni<h dul <' mplt!o, b:1jo prc~ion , de 1111a sul ueion. sea ele cloruro ele cal , ~en. de 
hipoclorito ele ~ocia o de pul,;¡sa. l~l ine.mvenienLc del procedi miento reside en el olor pel' ­

sisLenLe de <¡II C J ejan !os prod uctos precipilad,,s i en el g:tsLt¡ 1lemasiado elevn.do de la 
mano de (Jbm ;t que da lu~al·.- rl <' !.e {; tfriÍI' f'i uil. B.. X. C. 

Colosos h idi·áulicos.-LP<·nt"" •·nnn pc·ric\dic·o al1• mn n qul'la afnmad,~cn;:a Voith, 



240 CHÓNfC¡\ 

de In cual t iene la re presentacion esclu~ivn en E><paña la Compallín Ah lenwyer, lleva 

construida!:> 1,4 7!) turbina;.:, que de~:tnoll:tn 11 11 lot:d de ca hallo~ pfer:r.i vos de ;¿~ :),1!00. ~o­

lamente durante el ni10 úl t imo ha u reci bido prdillos de 'l :lO turbina~ dt' .-.:o, 100 ea bailo~. 

Entre las de muyor pot~; ne ia C'l•tH;truidas hasla la f'er:h:t ~1111 de•" ~u rl >i n ns car:l('c¡l Franei,.., 

flll ':! cl e;.:arrol lan cada una (i,OIJO ca.Lallos con un ><alto úr.il ri L' ¡.,() llll'tru><: i t rm; de la tnis ­

ma cla;-;e, doble espiral, que puede desarro lla r e:rda una 1 1,1 OIJ ··aballns eon 11 n "al Lo ú til 

de 53 metros i medio. Esta!:> f:i nco gmntles turbina" han s idt) encargadas para ;-;er utiliza· 

das en la;.: cataratas del l\iágam por la Ontwl'io P ou·e ,· Uo, cuyos representan tes han 

encargado su con. truceion ;t la casa Voith <fr,..pues ele hahrr r,..r.udiado con gran deteni­

mien to durante 11n \'i<~j e de varios meses por Europa l:ts ron:<t.ruida,; por las mas t·rnom­

brnrlas fábricas. -- ( De la Hn•i.<:tn M Í 'Ilf' ¡'fl 1/r/o/ ,írjir•¡¡ i "'' fojP?IÍe,·i<, , ~l adrid ), 


