Ferrocarril de Santiage a Serena i Copiapd

POR

Sanrraco Mariv Vicu®a

Toca ya a su término esta importante i trascendental obra, cuyos efectos en la
prosperidad nacional empiezan ya a palparse i no terminard, quizds, el presente ano
sin que se pueda recorrer en ferrocarril los 972 kilémetros que separan a Santiago,
capital de la Reptiblica, 1 Copiaps, ciudad tan riea i floreciente en otra época i capital
de la provineia de Atacama. -

Tia vision profética de encumbrados estadistas, de los Presidentes Balmaceda i
Montt, que tan porfiadas batallas libraron por su realizacion, tiene hoi su mas esplén-
dida manilestacion, cuando, a diario, se leen i, reproducen lag informaciones de la
prensa del norte, dando cuenta de la vitalidad industrial i comercial que ese ferroca-
rril viene significando para las provineias de Coguimbo 1 Atacama.

Pero ese ferrocarril, a pesar que toca ya a su término 1 tener cerca de mel %ilé-
mefros de desarrollo, es casi desconoeido para los del centro del pais, lo que me ha
movido a redactar estas pajinas, que consignan muchos datos interesantes i titiles de
conocer, sobre su #razado ¢ costo, que completan los que sobre su esplofacion di en
Er Mercurio de 19 del presente tnes. Para mayor claridad io divido en dos grandes
tramos: el de Santiago a Serena, ya en esplotacion, i el de Serena a Vallenar, en ac-
tivo trabajo.

Para los efectos de una mejor esplicacion divido el primere de esos tramos, ya
en esplotacion, de Santiago a Sereng, en siete secciones:



-

FERROCARRIL DE SANTIAGO A SERENA I COPIAPD 347

1.2 Santiagoa Calera. ..o oo e 119 Kim
2.2 Calera a Cablido.......coooo it o e 72 »
3 Cabildo aLimdhuida...... .o e . 102
4» Limshoida a Illapel... oo 26 »
52 lllapel a San Marcos.. PP 1 | = S
6.2 San MqrcosaPunt]lla (O*valle) e e B2
7.2 Puntillu a Serena... ... e e aean.. 10D
Total ... .. D90 Kin

que es algo como la disiancia que media entre Santiage 1 Collipulli en el lonjitudinal
hdcia el Sur; gran desarrollo que se debe a lo aceidentado del terreno 1 a los numero-
sos cordones de cerros que ha sido necesario atravesar.

1.2 La seccion Santiago-Calera es demasiado conocida para que me detenga en
analizarla. Forma parte del ferrocarril a Valparaiso, tiene 119 kildmetros de desarro-
llo, trocha de 1,68 i su esplotacion data desde 1861, ’

22 Viene en seguida la seccion Calera a Cabildo, de 72 kilémetros de dasarrollo
i con 1,00 de trocha que, puede decirse, es el comienzo del lonjitudinal del Norte, ya
due desde ahi seguird con trocha de 1,00 hasta Atica,

3.0 Tenemos despues la seccion de igual trocha, recientemente construida por el
Bindicato Howard, que tiene 102 kilémetros de desarrollo o sea la que media entre
Cabildo i Limahuida.

Esta es Ia parte mas dificil i eostosa del lonjitudinal, pues en ella se encuentran
cuatro fineles que suman 3,213 metros 1 quince trozos de cremallera Abt., con un
desarrollo total de 43,7 Km, o sea el 402 de =n largo 1 gradientes miximas de 3%
en la parte por adherencia i de 6% en la de cremallera.

Los tdneles a que me refiero son: uno de 115 metros que hai a 5 kilometros mas
al Norte de Cabildo i los de La Grupa de 1,276 m, de Las Palmas de 1,034 m,
1de Las Astas de 7188 m, cuyas alturas sobre el mar son de 318,00, 1018.00 1 853,00,
respectivamente, 1 ubicades a 7, 42 1 82 kilometros al Norte de Cabildo.

Iista seccion fué contratada por el Sindicato Howard en lu suma de £ 993 800,
lo que da un costo kilométrico medio de £ 9555, o sea como § 230 000 de nuesira
moeneda.

4.0 Respetto a la pequena seceion que media entre Limdhuida e Illapel diré que
fué constroida por el Estado, que estd en esplotacion desde hace unos diex afios i que
tiene la misma trocha de 1,00.

La unics obra de arte digna de llamar la atencmn dentro de ella, es el puentede
80 metros de luz sobre el rio Choapa, que construi en 1905, cuando era contratista de
la seccion .de 19 kilémetros que median entre las estaciones de Choapa a Illapel.

o Siguiendo hacia el Norte, llegamos a la seccion de 104 kildmetros que median
entre Illapel 1 San Marcos, la que ha sido recientemente construida por el Sindicato
Howard i en la que se ha tenido que vencer, igualmente, grandes dificultades opues-
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tas por la naturaleza. Fué contratada por la suma de £ 872 500, lo que da un eosto
kilométrico medio de £ 8 390 o sea como § 200,000 de nuestra moneda. Su trocha
es de 1,00.

La principal obra de arte con que cusnta es el tinel del Fspino, hecho para sal-
var el contra-fuerte de Los Hornos, ubicado a 43 kilémetros de Illapel, a 1,416 metros
sobre el mar, i que tiene una lonjitud de 1,470 metros. La gradiente msxima en este
tramo es de 3% en la parte por adherencia i de 6% en la de cremallera, compuesta
esta ultima de 11 kilémetros divididos en cinco trozos.

Deben tambien citarse, como obras de arte de alguna importancia, el puente de
Auet, de cuatro tramos de 30 metros cada uno, ubicado a 11 kildmetras de lapel;
los puentes sobre las quebradas de Chillan, Alcaparrosa 1 Espino, de 20 metros de luz
cada uno; el puente Valle Hermoso de 40 wetros de luz; el viaducto de eoncreto re-
forzado, compuesto de siete arcos de 10 metros, cada uno, ubicade en & guebrada
Colorada, a 85 kilometros de IHapel; €]l puente Cogoti. de tres tramos de 30 metros
cada uno, 1 por ultimo, el puente de la Patona, de 20 metros de luz.

8.0 Viene, en seguida, la seccion de 62 kilometros comprendida entre San Mar-
cos 1 Puntilla, pequenia estacion que dista unos 3 kilometros de Ovalle. La construc-
cion de ella fug iniciada en 1888 i sélo terminada en 1911, por causas i retardos que
no es del caso citar. '

Su trocha es, igualmente, de 1,00 i sus obras de arte principales son: el tiinel de
San Marcos de 110 metros; el puente Carcaino de 130 metros, de cinco tramos; i el
puente sobre el rio Grande, de 10 tramos de 30 metros cada uno.

72 I por ulltimo citaremos la seccion de 107 kildmetros que media entre Punti-
la (que liega. hasta Ovalle) i Serena, que fué constrnida por una compafiia particular
{1861-1873) i comprada en 1889 por el Fisco, en la suma de & 245 000 o sea en
$ 5880 000 de nuestra actual moneds.

Es digno de citarse en esta seccion el desarrollo del trazado en Ia cuesta de las
Cardas, dende hai en adherencia gradientes de 42,

La trocha de este ferrocarril entre Puntilla 1 Coquimbo (92 kilometros) es de
1,68, 1a que pronto e ha de transformar en la de 1,00 1 el resto tiene las dos trochas
enmbinadas.

Tenemos asi que entre Santiage 1 Serena tiene el ferroecarril un desarrollo de
B4 kildmetros 1 gue las dos 1ltimas secciones construidas por el Sindicato Howard
{Cabildo a4 Limahuida e Tllapel a San Marcos) de 206 kilometros de lonjitud, le signi-
fican al Estado un desembolzo de &£ 1 846 300 o sean 44 miliones de pesos de nuestra
moneda, que debe pagar en conformidad al decreto de 14 de Mayo de 1910, garanti-
zando a ese capital un interes de 5% 1 una amortizacion de 22 anuales.

Lisos 590 kildmetros bajo el punto de vista de su trecka i dando como hecho el
cambio ya acerdado en la seecion Ovalle-Coquimbo, se clasifiea asi:
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Trocha de L,00................. e AT Km L TO
» 2 LGB e 119 L 21

” 590 K ......... 1002

I atendiendo & la wia, se puede dividir:

En adherencia......... ..o, D3 Km oo 912
Fn cremallera.......cooooiiis i e BB o O

590 Km ........ 1002

Conectan con esta via lonjitudinal los siguientes ramales.

Calera a Valparaiso... ........coooi e e, e 69 Km
Rayado a Papudo...........iii s 24
Limdhuida a Salamanca.. ... i ci e, 200
Choapa a Vilog.......ooo i e i e e, P 514 S 4

Paloma a Juntas. ..o i e e 1B
Puntilla a Tongoy....oo.ooiiiii i i BB
Higueritas a Pannleillo. ..o 6 »
Ramal a Guayacan... . ... e 2 s

Total...oovveeee .. 280 Km

Todos los cuales, escepcion hecha del que va a Valparaiso, tienen trocha de 1,60
pues, como lo he dicho, et Gobierno se formo desde hace afios el programa de cons-
truir de esa trocha tedos los ferrocarriles que se hicieran de Calera al Norte.

®
L

Esta es la parte hoi terminada i en actual esplofacion; pero los trabajos contratados
con el Sindicato Howard se estienden hasta Coplapé.

Hste otro framo, en actual I activa construccion, con 1,00 de trocha i cuya en-

trega al servicio ptblico se hard en el presente afio, se puede dividir en dos secciones;

12 Serena a Vallenar, de......... oo 219 Kim
2.8 Vallenar a Coplapd, de............ov . 163 s

Total .oooovrr e 382 Km

La primera ha sido contratada por el precio alzado de £ 1 579 700, lo gue da un
promedio de £.7 218 por kildmetro, o sea unos $ 175 000 de nuestra actual moneda.
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Esta seccion estd ya terminada en unos 166 kilometros i los 53 kilometros restan
tes estan enrielindose, i como sus principales obras de arte, pueden citarse los puentes
sobre el rie Huasco, de 250 metros de largo i sobre el rio Choros de 200 metres. En
Vallenar conecta con el ferrocarril trasversal, de igual trocha i 49 kildmetros de lon-
jitud, que va a la costa, al puerto de Huasco. ‘

En cuanto a la otra seccion, de Vallenar a Copiapd, yaterminada i en esplotacion,
fué contratada en £ 600 000, lo que da. un costo kilométrico de £ 3 680, o sea unos
8 90,000 de nuestra moneda., ’

En Copiapé empalma el lonjitudinal con el antiguo ferrocarril que va a la costa,
al puerto de Caldera i con el que va al Norte, hasta Pintados, en la provincia de Tara-
paecd. que complementa el lonjituninal.

Estos lijeres apuntes nos manifiestan que las diversas secciones del ferrocarril
lonfitudinal contratadas por el Sindicato Howard, szman 588 kilometros con un costo
total de £ 4 026 000 o sea alrededor de cien millones de pesos de nuestra actual mo-
neda, i que los trabajos veran su término en el curso del presente afio i como otro
tanto sucederd con el ferrocarril que sigue de Copiaps al Norte, a Pintados, Chile
pedrd, en breve, enorgullecerse de contar con una de las vias férreas continuas mas
largas del mundo o sea el lowjitudinal de Ariea a Puerto Montt, de ‘3,400 kilémetros.
de desarrollo, del cual, en 1914, habrd ya un 45 % en esplotacion,

Santiago, 26 de Julio de 1913.






