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Del inforrne del ingeniero Van Bysselbergbe, toma 10 siguiente:

TALLER DE HEHHAMIENTAS

eEl local que existe actualmente como deposito de herramientas 6B Inade­

cuado y haee mas bien las vecea de dep6sito de material usado, 108 cuales debe­

rian estar mas bien en e1 Almacen de Maestranza, el que' no existe, siendo Alma·

cen General.

«Actualmente este local eeta a cargo de un empleado de pluma, el cual S8

deberia reemplazar por el meeanico y utilizar BUS servicioe en el Servicio de coo­

trol 0 eartilla»,

,Como anexo, faita una maquina de piear limas.

ARMADURIA.-Tiene mas maqutnas levantadaa de 10 que correaponde a au

dotaci6n actual de onerarlos armadores .

•Seria preciso aumentar, duplicar y aun triplicar por el momento eate

numero,
cCarece de maquina para enderezar eapejoa, y retornear ellindros; un cilin ...

dro malo Ira. eonsigo un gaeto deemedrado de carbon y disminOOion del poder de

arrastre de iaslocomotoras, perdida tuera de comparaci6n con el interes y. amor­

tizaci6n de Ia maquinaria que falta .

•Es de imprescindible necesidad el disponer de indieadores y revisar el es-

"
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tado de Is distribuct6n sea de cada locomotora que sale de reparacion y aun de­
las en servirio.

cHace falta una romana para pesar 0 verifiear la tension de 108 resortes y,
por conaigutente, de la repartici6n de la carga.

«Faltan estanquea de lavado de las piezas.
CALDERERIA.-La caldereria actual eseatrecha y puede ensancharse facil­

mente por el costado, de modo de aprovechar los servleioe del puente grua
electrico .

• Faltan herramientas neumattcas como ser cinceles, remachadoree, etc.

«Hay dOB taladros electrlcos, pero este numero 6S iosuficiente y se deberia.
aumentsr en 6, minimum •

e Falta una Inaratacien para perforar estayea viejos, prestarla muchos servi­

clos y acelerarla lOB trabajos.
«Fulta una tijera y punzun liviana.

TALLER DE MAQUI�ARIAS.-·EBte taller necesita desde luego:

2 fresadoras.
1 mAquina para estayes.
1 maquina para perforar estayes.
1 torno para descansoa.

3 molejones para esmeril.

1 cepillo grande.
2 tornoe de Decolletaje.
3 tornoe revolvers.

3 taladros sensitivos.

Necesita disponer de acero especial de gran velocidad, trabajan can acero

malo y con poco rendimiento.

SECCION RUEUA.B.-Necesita instalarse; actualmente ea deficiente y ocupa
mucho espaeio adentro del galpon,

Necesita un horno para Ilautas, ae calientan las llantas al suelo,

Un torno horizontal para Ilantas.

Un torno electrieo para ruedas.

Un parque de ruedas y llantaa.

SECCI6N TUBOB. - Un tambor 0 una limpiadora de cadena para tuba, 10 que
se hace ahora a mana a lima.

Una buena instalaci6n para el empleo de tubas usados.

Tambien debe tnstalarse en aecciones aparte taller de reparaci6n de carros,
no existe.

Taller de hojaiateria, lamparas, ete., no existe.

,. :to brcnceria, no existe.
:to II cobrerta, no existe.
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Taller de tnyectores, Iubrlcadorea, trenoe automadcoe, no existe.

HERRERfA..-N ecesita un buen martinete mas, se esta hacienda un borno

para loe reeortes, necesita una maquina para pernos y tuercas.

CARPINTEBiA.-Un cepillo, machibemhradora, sera. preciso baeer un eatudio

concienzudo de las transformaciones, eneanobes, tanto de esta Maestranza como

de las demas, bajo el punta de vista de au relaclon entre 'si, y aprovechar lOB ele­

mentos disponibies, completar can maquinaria disponible del Sur, para evitar

acumulaciones irraelonal de maquinarias y seguir un plan met6dieo para el

.Iuturo,
cLos galpones de San Eugenio Be prestan perleclamente para.aprovecharios

tanto en Ovalle como en otros puntos, meneiano deade Juego en Ovalle una Casa
de Maqainaricu, un galpon para guardar locomotoras, eaperando reparaciones, las

que estan ahara a tods intemperie con gran perjuicio para ellas»
Par otra parte, el Jere del Departamento de Maestranza, reclamaba 81 ai­

guiente material para las maeatrausas de Ovalle y Caldera, rcspectivamente, en

1& Memoria eorrespondiente a 1910, sin lograr extto en sus gestiones:

MAESTRANZA DE -OVAT.LJo:

Oro de lOd

8 tornos mecantcos para trabajos grandee.. . . .. $
1 torno electrieo para ruedas. . .

1 maquina para bacer estarjee .

2 .Bcoplo... . .

2 taladros radiales . .. ..

2 taladrca sociales... . . . . . . . . . . . . .. . ..

2 ceptlloe de mesa, grandes . . .. . .

1 cepillo de mesa, chico .. , , ,

1 motor ,Diessel. 0 «Semi Diessel- 150 B P .

56 ()()()
20 ()()()

12 ()()()

12 ()()()

8000
9 ()()()

12 ()()()

5000

75000

MAE8TRANZA DE OALDERA

3 tarnos grandes . , .. ..,.. . .

1 torno de rueda. , , . . . .. ..

2 talsdroa radiales .. , .. , . . .. . , .

2 taladros Boeiales... . .. . .

1 cepillo de meBa.. .. . .. ..

1 escopio ..

$ 21 ()()()

12 ()()()
6 ()()()

9000
7 ()()()

6000

DESCR)PCI6N DI!:L EQUIPO EXISTENTE

El material rodante pertenece a dOB troehas, una de 1 metro y de 1,45 metro

18 otra, red ex-Ierrrocarril de Copiapo.
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Hare un e:x:amen del inventario a prtneipioa de 1916, cLasificando el mate­

rial rodante, segun las Administracionea 0 Secciones de que proceden, a saber:

equipo de dOB ex-ferrocarriJes aialados; ex ...ferrocarriles Longitudinal Sur; terroca­

rril de Caldera a Cabildo; equipo arrendado al ferrocarril Longitudinal Norte y
ex-terrocarrtl de Copiape,

Trocha de 1 metro.

Equipo de los ex aislado•.

Existe una gran variedad de equtpoa de carros de carga.

46� earros con un tonelaje util de .

Peso muerto . ..

Numero de eje•.............................
Tonelaje media por carro , , .

Peso .medio por carro ,

Tonelaje medio por eje .

Peso media por eje , , .

6467

3147

1546

13,8
6,75
4,18
2,04

Existen ademas, 18 algibes para agua, con capactdad entre 10 y 20 metros

eubieos, y 60 carros lastreros de 4 toneladas de capacidad.

EQUIPO DEL EX-LONGITUDINAL SUR

249 earros de carga con un tonelaje IItil de.. . . . . . . .. 6 775 ton.

Peso mnerto. .. 2 643

Numero de ejes , . . . . . . . . . . . . . . . . . 996

Tonelaje media par carro .. _ .. 27,20
Peso media por carro. . .. .. . .. , . , , . . . 10,6
Tonelaje medio por eje. . . . . . . .. . . . . . . . . 6,8
Peso medio por eje 2,65

Equipo del Ferrocarril de Caldera a Cabildo:

160 carros d� carga can un tonelaje util de ..

Peso muerto , ,

Numero de ejes.. . . .

Tonelaje medio por carro. . . . .

Peso media par carro. . . . . . . . . . . .. . ..

Tonelaje medio por eje. . .

Peso medio por eje. . . . . . . . . . . . .. . .

2392

1266

516

14,95
7,90
4,6a
2,45
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Equipo arrendado al ferrocarril Longitudinal Norte:

100 carroa de carga con un toneiaje util de .

Peso muerto.. . . . . . . . . . . . . .

N umero de ejes. . . . . . . . . . .. . . .

Tonelaje medio por carro " . , ..

Peso medio por carro. . . . . .. .,....... . ..

Tonelaje medio por eje. ,......... . .

Peso medic por eje , , .

TROQHA DE 1.43,0

Equipo del Ferrocarril de Copiapc:

21b carros con un tonelaje util de .. , . . .. ." ...

Peso muerto .

Numero de ejes... . , ..

Tonelaje medio por carro. . . . . . . . .. .
"

Peso medio por carro.. . , ,., .. , .

Tonelaje medio por eje. . . .. . , .. ,. ..

Peso medio por eje .

El resumen de todo equipo de un metro as como sigue:

453

2500

lOW
400

25
10

6,25
2,30

2495

1361

860

11,6
6,3
2,9
1,36

Total de carros. . . .. .. . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 978

Tonelaje uti!........ . . . . . . . . . . .. . 18 136

Peso muerto. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 8056

Numero total de ejes , . . .. 3458

Tonelaje medio por carro .

Peso muerto medio. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .

Tonelaje medio pOl' eje , .. ..

Peso medio por eje. . . . . . . . . . .. . .

caCHES DE PASAJKROS

16,5
8,24
5,24
2,33

En 1916 podia clasiflcarse este equipo del modo siguiente: TIl''' - .. »umero y
lOB asientoa disponibles:
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-

Primers l:egUUda Tar-cera Mixtos Furgones
Grupe

N.o Alt. N.O Ast. N.- A�t. N.- Ast. N." Ton.

AiBladoB ............ 17 0491 .. . . II I 4241 8 28ul 7 76

Longitudinal. . ..... 2 .94 .. . . .. 4 224 10 490 4 48

Calera .... ,., . .... . 4 176 • 3 84 5 330 1 28 3 36

Arrendados ......... 2 94 . . . .. 2 112 5 240 .. ..

F. C. Atacama....... 15 324 ... . .. 18 610 3 174 6 48
-- -- -- -- -- -- -- -- -- --

TOTALES ...... 40 1237 3 84 40 11700 27 1221;' 2" 209
I

Hay ademas 3 caches dormitorios arrendados al Longitudinal.

LOCOMOTOltAS

1.o-Locomotoras de eremallera Eslingen.-Esta locomotora puede subir 8U

cremallera de 6%, a 8 kilometros por hora con un tren de 130 tone ladas, pero en

general solo suben con un tren de 100 toneladas.

2.o-Locomotoras de adhe'l'encia con capacidad de orraetre de 120 a 130 tone:
ladas, can gradientes de fJ% y velocidad de 15 kilometro8 por hora.

Citaremos lOB tipos indicando las maqutnas de eada uno:

Arnol lung (2 8·0) 5 locomotoraa.

Henschel (26 0) 5 >

Henschel (2 6 0) 10 >

Koppel (2·6 0) 17

Koppel (2·6 0) 4 >

Hannover (2 6-0) 5 >

arrendadaa al Longitudinal Norte.

> >

Total 36

3.0 LOCQmotoras que ornutran un tren de 75 a 100 Ton. en las mismas cOfldicion611

qlle las anteriOrtR

Maquinas de varios tipoa . .. ,.......... 08
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4.0 Loeomotoras procedentes de la linea de Calera a Cabildo. . . . . . . 15

Id. de maniobras ... 4

Resumiendo los totales aatertoree, tenemos que existen 119 Iocomotoraa

de trocha de un metro.

Para la trocha de un metro cuareuta y cinco hay 19 locomotoras de dtvereos

tipos ..

El euadro siguiente tornado de 18 Memoria de la Administracion, nOB da el

estado de las locomotoras al final de 108 anos 15, 16 Y 17,

1915 1916 1917

Locomotoras en servicio activo, ..... ......... . 62 63 77

rd. en reparaeion .................... 23 26 26

rd. esperando reparaclon ............... 20 36 18

rd. excluidas del servicio ............... 23 14 18

Totale•......................... 128 139 139

El termino media de las Iocomotoras en servicio para 108 anoa In, 16 ':t 17 fue:

1911:. . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . 63

1916. . . . . . . . . . . . . .. 74

1917 71>

RESUMEN DEL KILOMETRAJE DE LAS LOCOMOTQRAS

19I!\ 1916 1917 Aumento

Termine medio por loeomotora . . . .. 1 298 239 1 700 476 1963942

20606 22 �80 26 177

26266
3197

LOCOMOTORA� QUE HAN HEeHO MAYOR KILO!dETRAJE

Locomotora N,o 1915 Locomotora N,o 1916 Locomotora N,D 1917
11 meses

33 29053 32 A 37114 24 44520

34 29729 84 38521 84 441'>42
65 28079 37 29502 88 45127
78 29145 83 41843 31 A 45417
7tr. 35763 74 41457 86 47924
81r. 36266 32 44 767 83 50030
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KILOMETRAJE DE LOCOM01'ORA8 DE CREMALLERA

Loeomosora N ,II lfl15 1916 1917 Diferenciu al108

11 melle. 19.6 y 1917

1 9 800 18827 10055 8822

2 14156 5740 19290 13650

3 10352 24680 14667 10013

4 10 281 19196 14203 4993

5 Hi 719 13036 29324 15988

6 10118 29268 19150

Totales 60308 91597 116767 25170

�ILOMETRAJE DEL EQUlfo

EI equlpo de csrroe de carga en servicio para la trocba de un metro en 1916

fue de 887 carros, y para 10. de la trocba de 1,43 fue de 271 carro•.

KILOMETRAJE DEL EQUIPO RODANTE

1916 1917

Coches.. .. .."............... 6 707 418

Furgone....................... 3171072

Carro. de carga . . . . . . . . . . . . . . . 19 325 410

6.425607
2973640

22206504

TERMINO MEDIO DE EJES KILOMETRICOB POR EJES DE OARRaS DE CARGA

1916

Eje8 Ejes kil6ms.

Termine medio anual. . . . . . . . 4 100 4174

KILOMETRAJE VEHICULAR

1916

Ooehes kilemetros. . . . . . . . .. . ..

Furgones kil6metros ........•...

Carro. kil6metro•..............

1 507 251

840 852

5563651

1917
Ejea Ej6a kil6m8.

4 100 5367

1917

1 613279

776214

5889441
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KILOMETRAJES RECURRIDOS POR CARROB vxotos Y CAHGAOOB

1916

Vacfoll Cargado8
2 ejes 4 ejes 2 ejes 4 ejes

227848 1147791 63674[) 52(>1 266

1917

Vacios Cargados
2 ejes 4 ejes � ejes 4 ejea

197903 1 169503 577 727 3944 298

TONELAUAB KII.OMETRICAB DE PESO MUERTO ARRASTRADO

1916 1917

Coches .... .............. 22828261 24493561

Furgones .. . ..... ....... . 8930863 8840752

Carras. .......... 42392440 4� 199030

Si comparamos estas ultimas cifras a las toueladas de carga kllometrlcaa

arraatradas, que eon:

1917.. ..

36377396

37411016
1916 .

vemos que e1 aprovechamiento del equipo es bien pobre, 10 que s610 86 explica,
hactendoee un recorrido muy grande de vacio. Esta circunstancia DO depende, por

ahora, de la adminiatracierr y puede mejorar con el.tiempo,
Para completar 108 datos anteriores, ccpiamoa el euadro comparativo del

trabajo hecho en un mes por el equipo motor y rodante en termino media mensual
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CUADRO CO)1PARA.TIVO DEL TRABAJO HEOfl'Q EN UN MEa POR EL EQUIPO MOTOR

Y RODANTE EN TERMINO MEDIO M:ENSUAL

DETALLE 1916
Klms.

1917
Klws.

Loeomotoras

Trenes de paaajeros .. , , .

rd. mixto•....................
rd. de carga.. .. .. .. ..

������ae88 {
Sobre el total. .

Cock••

Vehicular .

Ejes .

F'IJ.,TgoneB

Vehicular .

Eje .

Uarro« (cargadOB y vacfoB

36351 38922

26446 25040

45845 58 6�3

33062 18366
�2 741

141 706 163608

125604

500626

134439

525468

70071
26�423

64684
347804

Vehicular ..

I

Ejes .

��������

428637 490766

1610 451 1833876

Peso muerto transportaa(J por t1'enes

Coche ..

Furgones .

Carros ..

Sobre 01 total. ..

Movilizacion efectuada

Cargado ..

Vaclos. . . .

Total .

Ton. Kil. Ton. Kil.

1 903 355 2 040 296

744239 736 729

3832703 4016586

6 J79 297 6793611

Cantidad de vehieulos

7894

2577

10471

9652.
2936

12588
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REPAHACI(JNES EFECTUADAS

De la estadistica de las locomotoras de adhereneta en servlcio, en reparaci6n
7! esperando reparacion, se deduce taetlmente 13 poca capacidad de las Mae8�

tranzas.

Al lade de las locomotoras que flguran con un elevado kilometraje anual,
existen otras que tlenen uno enteramente tneutlctente, porque no ban sido repara­
daB a tiempo. EI detalle del kilometraje de estas ultitnas maquinas DO viene

"en las Memoriae.
En cuaoto a las locornotoras de cremallere, ee ve que BU numero resuLta in­

sufleiente, porque no pueden mantener un kilometraje unitorme,

LaB reparaeionea generales efectoadas en los anos 1�IQ y 1917 estan clasifi­

-eadas en las Memoriae, en Terminadas y Por ter-miner,

TEKMINADAB

Adherencia. Cremalrere Total
'I'rocha 1 m. 1.43

1916, .. 14 3 4 21

1917" , , " .. , 2" 2 2 29

POlt TERMINAR

Adherencia Cremallera Total

1916 .............. 23 2 1 26

1917 . " . " " . . . " " " 20 6 26

HEPARA.CIONES PARCIALES

1916, ........ 1 25
1917 . 608

Estas reparaciones parciales comprenden torneadurae de Ilantas de Iocomo­

eoras, cambioe de planchas de tubos,
Las reparaciones generales de calderas Iueron:

1916 .

1917 ' .....

17

18 Y n en reparaeion parcial.

Los cambios de calderas loeron 2 en 1916 s. 1 en 1917.
Oambtos de Ilantas en locomotor",4!3 en 1916 y 10 au 1917.
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Cambios de tubos a 60 locomotoras en 1916 y cambia de tubos nuevas.

Acero ..

Cobre .

Bronce .

388
57

158

60il

Tubos anadidosr

Acero 1230

2063

4698
Cobre .

Bronee , .

'1991

Reparaciones del equipo:

1916 1917

Reparacionee generales de caches , .. ,

Carros de carga tranafcrmados .

Reparaciones generales , .

8

44

48 76

6

Todoe eatos cuadroa de reparaciones no vienen desgraeiadamente con 108
valoree detallados de BUS costos.

Eate hecho demuestra que e1 sistema de contabilidad y de control 8S Im

perfecto.
A este respecto vale Ia pena de citar las obaervaciones del ingeniero eape­

ctallsta en este ramo en el informe a que ya hemos hecbo referencia y que me

parecen muy atinadas:

.Contabilidad y Control.-EI control del empleo del material y de los tiem­

pos de lOB operarlos y el estabtecimiento del precio de costo de una operaci6n he­
cha en la Maestranza, descansa sobre Ia vigilancia personal del Jefe de Maestran­

Z8, el eualautoriza can 8U firma las ordenes de consume del material y deepues
vela por la correcta inversion del material.

cEste sistema, no corresponde a 10 que debe existir en una buena organtza­
cion de cierta importancia, como Ovalle y Caldera, por ejemplo.

-Se deheria implantar el sistema de -Oartillae de Trabajo» en eualqutera de
SU8 multiples Iormas, eligiendo, para principiar, 18 mas sencilla, In cual puede
despuea perfeccionarse. Propondria el sistema que existe en la 2.& Zona, pero tal

como 10 establecl al implantarlo.
«EI examen de la hoja diaria anexa, copia de las anotactones hechas en
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Ovalle, eompt'ueba 10 que he dlcho mas arriba: ae ve que se rubra en globo e1

precio de coste de los jornales que se invirtieron en el conjunto de una repara­

cion, pero es absolutamente imposible saber exactamente, 0 aun apreciar aproxi­
madamente, el rendimiento de los operarloe; las indicaeiones son vagus, eL unico

que podria dar cierta luz es el Jefe de la lfaestranza 0 el mayordomo, y para esto

ee precieo que este constantemente pendiente de la produccion de cada operario.

-Lo mismo pasa con el material. Se ve, por consigutente, que el Jefe de la

Maestranza tiene un recargo enorme de trabajo mental, y en un taller de cierta

importancia le es materialmente imposible ejercitar un control encaz, el cual He­

ga a ser ilusorio si el Jefe sale a la linea por motivos de inspecci6n 0 accidentes .

-En cuanto al Jefe del Departamento, el esta enteramente a oscuras, entre­

gado en todo a sus jefes de maestraazas 0 mayordomos, 10 que constituye una ai­

tuaci6n intolerable para un Jete de Departamento que se preocupa de sus maea­

tranzas y de eu correcto manejo.»
Estaeituacion ha permanecido invariable hasta la actualidad. Por falta de

tiempo, 0 por no atrlbulr a estas cuestiones la importancia que en realtded tienen,
ni el Jefe de Departamento de Maeecranzae. ni la Direcci6n General, ni el Dtrec.

tor General, que eran las autoridadea llamadas a proponer la una y a resolver la

otra, el remedio para modificar un sistema tan imperfecto, tomaron resolucion al­

guna deapuea de pasado el informe.

En las Memoriua anuales del Departamento de 'I'racctcn y Maestranzas de
Ia Red Norte, no vienen incluidos los cuadros detallados del'eoato de las reparaclo­
nes, como sucede con las Memorlas correspondientes a La Red Central Sur.

Los datos que siguen me han sido proporclonados directamente porIa
Admtnistracion:

COSTO EN TEHMINO MEDIO POR LOCOMOTOltA EN HEPARACI6N GENKKAL

Y GRADO CORRE::sPONDJENTE A SU CLASIFICAOH)N

A�O 1916

COSTO �!EDlO

Maestranzas Total Valor Total \.,.alor

loccmotorae $ locomotoras $

Cabildo.
Ovalle.

Caldera

7

11

6

10,400
19,090 1

8,400 2

17,370
17,370
9,250
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ARO 1917

Cabildo ................... 2 9,50'J 3 10,000
Ovalle ........... 23 1l,3�O 3 W,IO()
Coquimbo. ............... 4 11,710
Vallenar ....... '" . , ...... 1 11,300
Caldera ...... ............ 6 8,360 1 9,660

ARO 1918

Cabildo. .... . .......... 1 2,500
Ovalle ........ ... , .. .. . 11 16,171)
Coquimbo ................ 3 18,260
Caldera .................. 6 8,740 2· 14,230

En la estadfstica general s610 para el ano 1917 figuran los gastos de maes­

tranzas, eeparadce de 108 de tracci6n y maeetransae, que estaban englobados. Te..

nemos aai para maeetraneae en 1917, un gaato de un millen qutntentcacuarenta y
tres mil seteetentos cincuenta y seis pesos ($ 1 543 756), que corresponde al valor
de materiales y jornales.

Eeta suma no es tan insignificante para que no sea digna de establecer en

su inversi6n el mas perfecto control. Dada edemas la cireunstaneia de que eatos

gastos se etecman en divereaa localidades, lejos dellugar de residencia del Jete
del Departamento) que ttene su Oftcina en Coquimbo junto can Ia Admtntatraeton

General) ae comprende fAcilmente la necesfdad de implantar un sistema que ten­

ga unidad para baeer las comparaciones respectivae, can fruto.

Las Maestranzas actuales de Ia Red Norte, que carecen de maquinaria aun­

elente, que carecen de materiales con la oportunidad necesaria, que carecen de­

'toda organizaeicn cientifica del trabajo, tienen que ser las mas onerosas de 108-

Ferrocarriles del Estado.

Para evitar Ia desproporci6n que resulta en el precio de costo de los trabajes­
efeetuados con Ia careneia de eetos elementos fundamentales de organisacton, se­

haee un supremo esfuerzo para introducir economias,-lY en que item?,-en el jar,
nal de 108 o perarioa, en Is rtmi6n donde la vida as mas cars de todo el pais.

Por 10 demes, los esfuerzos de un personal abnegado y sun eompetente, no­

son bastante para. remediar un estado de eosas viciado en 8U organizaci6n.
Para manifestar en que forma se han buscado las eeonomlas, bastarD. citar

10 que oeurre con la modlfleaeion del-preaupueeto para 1919, segun comunicaci6n

de fecha 12 de Mayo presentada a la Admintstraclon por el Jefe de la Maestran·

za de Caldera.

Este preaupuesto, para Caldera, Copiap6 y Chanaral, aubla a cuarenta Y'
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euatro mil euatrocientos dieclocho pesos diez centavos ($ 44 418.10), habtendoae
aumentado en el ano anterior en la cantidad de tree mil ochocientoe sesenta pesos
(* 3860.00).

Para nivelar lOB gastoa, se te orden6 haeer una reducci6n equivalente, para
10 cual el Jele de .Maestranzas propuso la supresi6n de los siguientes empleos:

En Caldera:

Ficha 8
» 13

» 19

30
• 83
• 44

• 67
• 98
• 111
• 118
• 129
» 130
• 146

En Ghallaral:

.MecAnico ..

Ayudante mecanico .

Oflcial ..

Tornero .

Tornero.... . .

Cepillador .

Ayudante calderero .

Carrocero .

Ofteial . .

Fundidor .

Pe6n .

Pe6n ..

Calderero �. ;...... .. . ..

Ficha 2 MecAnico _ .. ..

6 Tornero " , .

• 10 Ayudante calderero .

» 18 Herrero , .

9.0 Majador.................... . ..

22 Carrocero .

» 54 Limpiador...... .. . .' .

En Gopiap6:

Ficha 34 Majador. . ..

» 61 Carbonero .

TOTAL ..•••.•...•••.•••

$ 186.30
144.90

124.20

217.30

20;.00

100.20

113.80
186.30
93.10

166.60

103.00

103.00

180.(1(. $ 1 980.90

207.00
144.90

124.20
227.70

124.20

207.00
126.00 $ 1161.00

120.00

114.00 $ 234.00

$ 3370.90

En otro pa.rrafo de la comunicaci6n citada,'el Jefe de Maestranza hace las

eiguientes observaciones:
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cAl tener que aeguir con un presupuesto tau pequeno, con relaci6n a 108 tra­

bajoe por ejecntar y el servicio que aumenta tan raptdamente, n08 estamos reear­

gando de maqutnue espsrando reparacton, como ser: l,a;)'3 a l.a, 24 l.a, 32 1.a,
1.- 613 Y J.a 14 Y otras como 1.& 29 a, 23, 31, 15 a, 40, 57, 58, 56, que estan en re

paracion, adernas tenemos como 27 earros esperando reparacion, a pesar que todos
los dlas eatamoa sabiendo, por otra parte, que hay que arreglar carros para la

descarga del coke».
En atra comuntcacion sobre la misma materia, de techs 14 de Julio del pre

sente ano, el Jefe de Maestranza concluye con el siguiente parrato:
«Me permito hacer presente a esa supericridad que el servicio de las reduc­

ciones ordenadas no se podra bacer en buenas condiciones mAs que mea y media,
pues las reparaciones y conservaeicn de las locomotoras y carros en movimiento
no se atenderan como hasta hoy, mas aun euando el trafico va en aumento en esta

seecton, como 10 demueatran los bnletinea de trenes. de numero y especialmente

loa de los extraordlnartoa».

Si se atiende a que en Ia region del Norte no ee abona a lOB obreros el sala

rio correspondiente al dia domingo como trabajado, en la forma en que se haee en

1& Red Sur, los jornales reeultun, como he dicho, inferiores a 10 que se paga en

esta.

A JORNAI�

Personal de la Secci6n y jornal medio mensual

El personal y los [ornales medias en 1'0:)16 y 1917 fue CO!110 aigue:

1916 1917

Seoccionea Personas Jori.lll1 Personas Jornal

Calera y Oabtldo . . . . . . . . . . 128

IIlapel...... 58

Ovalle. .. . .. . .. . . . . . . .. .. .. 235

Coquimbo... 163

Vallenar. .. . . . . . . . . . . . . . . .. . 47

Caldera, Copiapc y Chanaral.. 218

Totales y [ornales, en termino

medio............. ..... 849 151.57 879 157.72

165.20 134

146.90 50

158.60 264

133.00 163
142.80 49

148.0� 214

170.61
154.70

J60.31

130.00
1:;9.90

171.00

MUELLES Y DE�TILATOHIOM

Eete Departamento carre tamblen can 10e servicios de mueHes y destllatorloe.

Ya me he referido anteriormente al estado en que se eneuentran 108 muelles
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de Ie Empresa. En mucbos puertos carece ademas de lanchas propias, 10 que con­

tribuye a encarecer Ia descarga del carbon. Los precioe pagados par esta opera­
-ci6n en los diferentes puertos fueron los siguientes:

Lo. Vilo•.-$ 4.00 en carros; $ 4.50 en carbonera•.

TODgOy.-No hay elementos msrtnmos;
Coquimbo. -$ 1.05 en .arros 0 carboneras,

Huasco. $ 5.00 en carros y $ 5.50 al hombro.

Caldera.-$ 3.20 en carros y $ 3.60 en carboneras.

El movimiento de 10. deetilatorios de Chanaral y Caldera en 1916 y 1917 e.

el siguiente:

Dtltalle�

1916 1917

ChlOiiaral Caldera Chanaral Caldera

2<J915 061 19400 814 24970490 23158853
984490 975116 1352292 1 145600

4746 5093 5642 6200

4407 3809 44:?5 3735

21 20 18,5 20

Agua producida Lt ...

Carbon consumido Kg.
Horas trabajadae . . .. .' .

Producci6n par hora .

Produceion por un Kg. de carbon

en Lt ..

TRABAJOS EFECTUAUO� POR LAS MAESTRANZAS PARA OTROS SERVICIOS

Y PARTICULARES

La Memoria de 1917 no da en detalle el valor de los trabajos efectuados pa­
ra at rOB servlcioa y para lOB particulares.

Debo insistir particularmente aqui en el papel importante que deben desem­

penar en la region del Norte las maestranzas de los ferrocarriles, para ayudar a

las faenas de los induatrialea que en general son pequenas y no estan proviatas de

fundici6n ni de maquinariae adecuadas para grandes reparaciones.
Mientras no tengamoB en Ia regi6n atravesada par el Longitudinal grandee

empresas, como la de Chuquicamata (el Tofo desgraciadameute no quedc unido

por el ri�1 can la linea central del Longitudinal}. la industria privada, minera 0

agricola, tendra que recurrlr a Ia Maestranza del ferrocarril. Este es un punta al
.

cual se le ha atribuido muy poca importancia hasta ahara. Cuando Is MaestranZ8

de Caldera pertenecia al ferrocarril Ingles, tenia una entrada considerable par

trabajos ejecutados a particulares. Despuee de su adquisicion por el Estado, se

prohibi6 durante cierto tiempo todo trabajo para los particulares, segun se decia,
para evitar abusos. Reabterta esta a consecuencia del justa cLamoreo del publico,
h:1 quedado sometida a una tarificaci6n cast prohibitiva. En general, se cobra el

doble de 10 que cuesta el trabajo en gaetos dlrectoe. Sin embargo, la necesidad a

que me refiero es tan sentida, que los parttcularee acuden a ella, prefiriendo etec-
3.
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tuar una reparacion rapida aunque cara. El tener que recurrir a Valparaiso o

Santiago, resultarla _I publico mas oneroso y perjudicial.
El servicio de los particulares, ai bien puede demandar un mayor control

para evitar lOB abusos, puede tambien ayudar a aprovechar un material mas mo­

derno que el actual, cuya capacidad superaria las necesidades ordinaries de Ia

Empresa, que es lo que debe procurarse para obtener un aervtcio bien regularizado.
El valor de los trabajoe de las maeetranzas se descompone como sigue:

'l'ranaportes .... 1920427 283612 2204039

Vias y Obrae ... 2� 06261 772874 3090135

Parttcularee .. 690931 490600 1161531
Red Sur ... ... 93348 8 (X) 94148

TOTALJo�S • 5011967 1647�OO 6559853

MA'l'J<:tHALES, sn CQSTO Y SU CONSERVACION

Reftriendonos al kilometraje efectuado por Iaa Iocomotoras en los anos 19101
1916 Y 1917, este ha sido como stgue:

1915 1916 1917

Kilometroa . , , , , , , , . , . 1 298239 1 700476 I 963943

El consumo de carbon y su precio de costo ha eido:

Kilos 11 meses Valor Kilos Valor Kilos Valor

24133000 1168560 369b!1050 2204236 41117825 2188812

de donde resulta el precio medio pal' touelada de carbon:

1915

$ 48.45

1916

$ 59.65

191i

$ 53.25

Para el ano actual el precto del carbon va a ftuctuar al rededor de $ 10000.

Las materias diversas y sus costos cansumidas en las Iocomctoras han sido:

Kgs. (11 meses) s m/e Kg. $: m/c Kgs. $ mle

Aceite de ctltndroe ... 37684 46259 2721117 5J 256 3466024

Aceite de maquinas. .. W81� 62293 3725447 6� sea 4454951

Hilachas .. , .... , .... 55:\8 5220 1147006 5833 !) 1�7 73

Parafina. . . , . . . . . , . , 2744 4097 221920 3822 154463

'fatales, , ." . 78,li49') 8994211

Estos consumos reparrtdoa en todas las claaes de trenes que ee haeen correr,

quedan demostrados en los cuadros que siguen para los anos 1916 y 1917.



CONSUMO DE LOCOMOTORAS EN SERVICIO DE TRENES Y MANIOBRAS

1916

------

Carbon consumido (Kgs.) Total .aceite Kg!l.
Olaee de eervicio Kilome- Normal Briquetee 1tlovi· Cilin- Hila- Pa ra. Agua

traje mieuto dros cbas fina

-- ---- -- ..• _-

Trenes de pasajeros .. ... 435973 8340136 930933 9271069 15706 11675 1 131 1 159 66345

Trenes mixtos. . ........ , .... 317 379 6631 923 581 542 7 (J13 464 10256 6008 1238 822 46514

'I'renes de carga. . . .. . ....... 550143 13616071 1223117 14959156 24508 16302 1745 1349 37500
'"

Maniobras y Remolques .... 295981 3240645 536476 5626229 11936 8083 1089 758 42319
"

---- ---- - -- ---- --

e-
z

33628932
'"

1 700 476 3 321057 36950050 62293 42659 5 ... 4097 257456 >'

::
...
..

1917
CD

Trenes de pasajerua .. . ...... 467072 9556670 45015 !l603605 15063 12108 1049 776 662:13
'I'renea mixtos ... ......... 3004&7 6561310 1301)0 64743[0 9613 690R 1 193 654 45092
Tt'enea de carga. ..... . ...... 692 182 17 466 296 67110 17533406 28754 216UO 2308 1633 114 259
I .astreroa . ........ . ........ 20215 403718 4(13718 784 503 66 14 3066

Remolques ..... . ....... 220393 4657745 15000 4673746 3003 6017 709 350 33345
Maniobras.................... 272893 2319590 10110 2329760 4041 3730 311 183 19522

-- -- ---

I 962542 40967530 150295 41117825 68 (>23 51 266 5633 3835 291 226 ...
'"
""
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CONtlUMOS TOTALE8 DE OARB6N

1916

Servido Normal Kil6gram08 Valor Brlqeetae KI. Valor

Muslles . . . . . . . . . . . 1273700 Hi 55�,67 24790 3253,57
Aguadas ...... ..... . .. 230120 13000,85 268UO 3205,35
Desnlatorloa ........ '.... 1860570 102902,83 99236 12111,11
Vias y Obras .. ...... . 46912 2641,24 4995 699,30
Fuerza Motriz ......... 780967 99668,95 50899 6366,69
Fraguas ............ 662306 28273,89 33108 2898,98

---- ---

4854 375 272047,43 259828 28625,00

1917

Servleio Normal Ki16gramo8 Valor Brlquetae Valor Valor total

Loeomotoras , .

Aguadas .

Destilatorios .

Ooneervacton Via .

Talleres .

Muelles .

40 967030
271839

2497692

19264

2960329

247149

2177173,02 150295 11639,31 2188812,39
14 6�3,31 14643,31

132593,51 132593,51
1040,31 1040,31

157488,68 167488,68
13174,65 13174,65

44964003 2403113,48 150295 11 639,37 2507 752,85

{NormalPrecio media por tonelada de carbon
. Briquetas

$ 55.14

77,44

CANTIDAD Y COSTO DE MATERIA8 CONBUMIDA8 POR 100 KM. DE LOOOMOTORAS

1915 1916

Kilos Valor KHo8 Valor

C,lrh6n .......... 1 8b9 90 2173 12&,62
Aceito de Oilindro. 289 2,26 272 1,60
Acchc de l'IIliquinii8 1l 91 2,74 366 2.23
Jhluchne .. 043 0,61 031 0,68
I'arattna ... ........... 020 0,68 024 0,13
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1916

CONSUMO DEL �QUIPO RODANTE EN SERVIDIO DE TRENES Y GASTOB POR 10(K) K. EJES

lIateriales Va.lor Geetoe por 1000 kms.

Kgs. 329W aceite de earros $ 26141 1.69 Kis.

8399 hilacbas. • 13904 0.27 •

$ 0.83

$ 0.44

$ 40040 $ 1.27

Ejes kilometros carros .

, » cocbes ..

furgonee ..

22006504

6425606

2973640

TOTAL. 31 405 700

CARBONERAS

Las carboneras propiamente tales no extsten en Ia Red Central Norte. Son

simples dep6sitos de carbon mantenidos a la intemperie. Puede estimarse en un

10 % Ia perdida que se debe a los efectos de rlejar el carbon en un recinto abierto,
a conaeeueneia de las materias volatiles que se desprenden y de la molienda que
experimenta por friabilidad.

No existen, de mAs esta decirlo, instalaciones necesarias para su embarque
y desembarque, ni existen tampoco romanas para pesarlo. El carbon se recibe en

canastos :x se entrega tambien por canastos, cuyo peso se rectifiea cada semana,

LOB depositos principales son: Cabildo, Los Vilos, Ovalle, Coquimbo, Valle­

nar, Copiap6, Caldera y Chanaral, De estoe, solamente son nuevos Cabildo, Ovalle

y Vallenar, con capacidad de 800 toneladas cada uno. Hay depositos auxiliarea en

Pelquico, Papudo, Calera, Catapilco, Tilama, Socavcn,
.

Illapel, EstanciiJa, Pama,
San Marcos, Tamaya, Higueritas, Las Cardas, Vicuna, Punta Colorada, Carrera

Pinto, Pueblo Hundido y Pabellon, Nueve de estos depositos estan en mal estado

y necesitan reparaciones.

DESTILATORIOS

Existen dos: uno en Caldera y otro en Chanaral, del publico. Las entradaa

por este capitulo no constan en las Memorias de la Empresa.
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Caldera:

Durante el alia 15 tenemns 108 siguientes datos sobre el trabajo efectuado y
lOB gastos originados:

La resacadora trabaj6 durante el ana .

Producci6n. . . . .. . , .

Gaetoe totales , ..

O•• to. por �13 . . . . . . .

Detalle de lOH gastos:

Jornalea del personal. . . . . . . .. , .

de reparacton .

Materiales de almaeen . . . .. . . . " ..

Carbon .

rrOTAL ...•..................

5222 horas

18594770 litros

68032

3.66

$ 10766.61

9764.og

4636.18

43875.no

$ 68032.38

1916 1917

Agua producida Its........ ....... 19400814 23158853

Carbon consumido kls , . ..... , ..

Producido por 1 kilo de carbon en

litros .. , .

(}hafiaral:

975 176 1 163600

20 20

Como la nueva resacadora entre a trabaiar a mediados del ana 10, La esta­

distica corresponde solo a un semestre, 130 maquinaria esta ala intemperte, au reno

dimiento es de 10 a 15 % inferior al que debia ser,

607980

104759

2379127

. $ 30 918 66

La maqutna trabaj6 en 6 meses , . . .

y la produecion fue . , . , , , , .

can un gasto total de .

o sea, por litro destilado , .

DETALLE DE GASTOS

Jomales del personal ..

Materiales de Almacen .

Carbon.

Total. . ....

1 685.5 horas
7 380 575 lures

30 918.66
0.42
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Durante 1916

2U9[5061
984490

1916

Agua producida . 24970490

1352292Carb6n consumido .

Producci6n por un Kg. de carbon

en litros. .. . . 21 18,5

OAMBIO DE UBIOACl6N DE LA. MAESTRANZA DE OVALLE

Eata cuestion ha dado origen a una aerie de proyectoa basadoe en el hecho

que la ubicacidn de eeta Maestranza se encuentra en un luger malsano por hallar

:BE' a un nivel inferior al de un canal cuyas ttltracionee humedecen el piso de eUB

instalacionee.

Eete detecto podrte subaanerae revistiendo el canal y haciendo un drenaje
bastante profundo para dejar en seeo los terrenos ocupados par 1<\ Maestranza. El

trabajo que se ha heche basta ahara can este fin es insuficiente.

,E;stimo que la traslacion de esta Maestranaa a Coquimbo Be una cueeti6n ae­

cundaria, que no ee debe perder ttempo, para ampliar la capectdad de Ia de Ova­

lie"en resolver primeramente la cuestton del cambto de eu ubicaci6n.

Debo bacer presente, ademas, que en esta materia, tanto en Copiap6, respec­
to de la Maestranza de Caldera, como en Coquimbo, respecto de la Maestranza de

'Ovalle, existen los intereses de los vecinos que pretenden supeditar 108 tntereeea

de la Emp'reaa de los Ferrocarriles.

La raz6n principal que S6 tuvo para ublcar 18 Maestrariza en Ovalle, fue la

opinion del �stado Mayor, en orden a la detensa nacional, y a primera vista pa­
rece obvio que, si una de laa principalea maestranzas esta en la costa, en Caldera.
1a otra debe estar en el interior.

Mientras el trattco del Longitudinal no se norma lice y no se vea con clari­
dad cuales son los centres mineros que toman mayor desarrollo, parece prematu­
ro ocuparse en una cuesti6n de 18 importancia de esta, Par el momenta, toda la

.actividad de la Administraci6n debe concretarse' a mejorar y a aprovechar las
instalaciones actuales.

DEPARTAMENTO DE LA VIA Y· OURAS

La longitud del ferrocarril entre Is linea principal y ramales que era de

1 613 kil6metros en 1915, ha pasado a ser de 1 '123 kilometros en 1917.

El estado de la emieladura, durmientes y lastradura, es deplorable en mu­

chaa eecclouee, puesto que nada se ba hecho en una forma sistematica para reno­

var eaos materiales en un perlodo de mas de quince ados.

Durmientea.-Por 10 que hace a durmientee, pOl' ejemplo, la Memoria del

.a110 1915 eontiene un cuadro que manifiesta el numero de durmientes renovadoa
desde 1903 en las cuatro Secciones y que reproduzco a continuaci6n:



..
_,
'"

DURMIENTES RENOVADOS EN LOS ULTIMOS TRECE ANOS i
'"
c
'"
I(

SEOCTONES 1903 190.1 1905 1906 1907 1908 1�09 1910 1911 1912 1913 1914 1916
..
'"
C

----�- ..
'"

I." mapel. 152e2 10 301 10 519 13101 1[> 161 9661 13294 13680 20195 11 348
'"

...
- - -

t-
..

2," Coquimbo ..
- - - - 20224 25825 31361 23399 51556 21 506 20904 24486 12 OlJ() "

..
'"

3.a vetlenar ... 3195 4423 1340 7080 4034 8462 6225 3618 5415 f> 644 6935 1321 1900 0
..
'"

4." Copiap6 ... 3956 11 1('6 12690 13254 9536
.,

- - - - - - - - '"

�
"
c

�
es
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En los BnOS 1916 y 1917, Is renovacion fue como signe

4.- Copiapc .

1916 1917

'29716 12602

26883 28064

8660 5244
12571 6566

---

77910 53026

1.' IUapel ..

:'..a Coquimho. . .

3.' Vallenar .

La duraci6n de los durmientes en el Norte, ee acaso doble de la del Sur; pero
de todae maneras hay que renovarlos despuea de 10 0 12 anos neeesartamente,

En la Memoria del Departamento de la VIa del ano 1917, el lngeniero Jere

deja constancia que existen mas de un mi1l6n de durmientes eompletamante
podrldos,

Ee el acaplte que trata del presupueate de la Via dice 10 siguiente:
-Ccn el reducido preaupueato de eonservaeicn ordinaria que se viene 6jando

durante varios anos a esta parte, se ha podido observar el estado de deatrueelon

paulatiua y constante que vienen sufrlendo todos los elementos de la via, el esta ...

do de debiJitamiento que viene acumulandose gradualmente, agravando dia a dia

la stjuaclon anterior y pesima de esta linea y todas BUS reparticiones .

• Por mucho que se consulten fondos para obras nuevas y renovacton, si este

plan de obras no va acompanado de un presupueB�o equitativo, que consuite lae

verdaderas necesidades de una Adminletracion correcta, su aplteaeion podra dejar
la via en condiciones eatiefactorias por un momento, pero tendril. nuevamente que
ir decayendo .

•Desde luego el poreentaje de 13'/, del gusto total de la Red (que 6S 10 con­

sultado para 1918) correapondiente a gastos de Ia Via, ee muy inferior al que
debe conaultarse para eate servicio .

• EI gasto por kilometre eB de $ 690.00. Con este preeupueeto se dtepone de

$ (l32 QOO en [ornales, 10 que representa un termtno media de 0,32 'I, de hombre

por kil6metro. Esto es demasiado ba]o, como se ve, y coneate reducido personal,
es apenas auflelente para vigilar la via y prevenir futuros accidentes, quedando
por 10 tan to muy distante para satisfacer la conaervacion normal.

-De la partida destinada a materiales que es $; f>13 000, corresponde a duro

mientes solamente $; 343000, que con el precio de este material, que ee hoy de

$ 4,70 cada d urmiente, stgnifica para toda la Red una provision de 70 QOO duro

mtentaa, siendo que no debia aer inferior a 150000 el numero de durmientes que
deben co nsultarse para Is conservaeton ordinaria, sin tomar en cueuta, por supues­
to, la cantidad general de un miU6n de ellos que se ballan en estado de descom­

posici6n complete y que necesitan renovarse.
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.E� necesarlo reaccionar contra este sistema de eatrechea; porque signifiea la

ruina segura de la via y de BUB instalaciones, con el consiguiente perjuicio de los

interesee de la Ernpresas.
Esta exposicion no necesita comentarios, ella abarea la insuficiencia de reo

cursos deatinadoa a Ia eonaervacion de la via, que deben Hegar en un ferrocarril

ordinaria de 20 a 30 % de 108 gustoa totales de explotacion. Puntualizan el estado

lamentable en que se hallan lOB durmientes, que s610 es comparable al estado en

que se encuentra el lastre, como veremos mas adelan teo

POI' ultimo, deja constancia de la exigua cifra de 0,320/0 de hombres por kilo­

metro 0 sea, un hombre para cada 3 kllometros de via.

Si comparamos care personal con el. que ejecuta las mtsmaa funciones en 10

Red Central, tenemos que en 1916, para una longitud de linea de 2 740 kilometros,
mas 0 menos, se ocupaban 424(1 hombres a [ornal, 0 sea, uno y media hombre pOl'
kilometre. Admitiendo las ventajas que existen naturalmente para la ccneerva­

cion de una y otra via, no es posible Hegar a una diferencia de 4 ·veces a 10 me­

nos en 61 personal deetinado a In conservacton. La via se encuentra propiamente
abandon ada, y solo existe, como dice el ingeniero, el personal para vigilar la via

y prevenir futuros aceidentes.

Enrieladura.-En los ramales del Longitudinal existen muy variados tipos
de rieles, algunos muy livianos de 16 a 20 kil6gramos, que no pueden resistir el

peso del actual material rodante del Longitudinal. En el ramal a Tongoy los rteles

tienen 50 anos de usa. En Ia linea de Coquimbo a Ovalle, de Huaaco a Vallenar y
de Caldera a Copiap6, hay una gran eantidad de rieles que tienen mas de veinti­

cinco a treinta artos. Puede decirse que la renovaci6n de este material nunca ha

sido heche siatemattcamente, sino a medida de los pocos recursos con que se eon­

taba. Pero como el trftfico ha sido poco intense, 108 rielea han resistido mas 0 me­

nos bien, mientras el material rodante ha conservado au tipo originario. Mas, con

Ia adopcton del tipo mas peaado del Longitudinal, que tiene la ventaja. de ser mas

eeoncmico para la explotacton, estes rieles de tipos viejos deberAn cambtarse to­

talmente. En una palabra, debera modernizarse la via, adaptandola a las nuevas

neeeaidadea del trafico.

De la Memoria del Departamento de la Via y Obras de 1916, tomamos el si·

guiente cuadro de la renovecton de rieles de los cuatro distritos correspondiente
a los anos de 1911, 12, 13, 14, 15 Y 16:

1911 1912 1913 [914 19[5 19[6

I.e r Distrito Illapel ...... 68 2945 1471

2.' • Coquimbo ... 1261 2 III 499 1022 1882 3299

3.' • Vallenar .... �OO 28 8 308

4.' Copiap6 ..... 720 2783 6355 I 765 326 443

Totalea ........... 1981 4824 7054 2303 5161 5521
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Si tomamos como termino medio de estoa rieles la longitud de 10 metros,
vemos que se han renovado de entre 20 a 70 kil6metros al ado, 0 sea, desde un

poco mas de 1 % hasta cerca de un 4%• Perc.ieomo Be trata no de una renova­

cion ordinaria en una via normal cuyo desgaste con el pequentsimo trifico de esa

Red q uedarla corregido con 10 renovaci6n anual de un 2 a 2� ,/, sobre la longitud
total, las cifras anterlores no tienen ningun valor estadtstico, por tratarse, mas

propiamente de una renovaeion extraordinaria, Segun la Memoria de 1917, en e1

plan de Obras por ejeeutar en cinco anos, S6 consultaba la renovaci6n de 840 kl-

16metros de linea.

Lastradura.-EI estado actual de Iastradura de la Red 10 da el cuadro nu­

mero 16 de Ia Memoria del ano 1917.



1 2 3 4 0 6 7 ...
.....
�

KILO METRAJE CANTIDA D DE M3

DIBTRITG I
Circulaci6n Bueno Deficiente Malo Falta Cuota anual Heche en el ano

LINEA PRINCIPAL

51
.,

Primero 302142 209 127 30 010 08 000 34630 ........ 20821 0
'"

Segundo 173 302 60 781 �O 000 82292 104718 ... , .. 3417 I!:
Tercero 385436 319 835 10 000 2000 I 970 ..

... . ... . ..

Cuarto 107203 167 531 10 000 9672 If> 000 96
'"

....... 0
'"

TOTAL 1 048 133 892274 65015 159 964 156748 26304 '"
..... ""

e-

RAMALES
..

'"

!l
Primero I 12� 994 119994 3000 1991 �... . ........ . ...

Segundo I 187614 129000 14893 50 000 10000 .. o. 100:) ..
Tercero 63396 28767 9000 31 218 1790 .' ..... 340 .,

...
Cuarto 3.14 6�1 111 368 3 155 90 108 47800 ....... 2418 e-

"

TOTAL 678 621> 479 130 30 048 161 226 61 451 · .. .... 3 708 �
..

RESUMEN

Primero 425 136 529 131 38015 58000 36561 ........ 20821
Sogundo 360965 192 701 34893 137 835 114713 · ... 4417
Tercero 448831 408603 9000 5 I 218 3760 · ..... 3310
Cuarto 491 634 278099 13 156 99750 53 200 ........ 2514

TOTAL 1 736 757 1310 404 95063 321 290 218 199 · ...... 30062
-.-.� .. ---
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Como se ve por el, falta. el Iastre completamente de 218000 metros cubicoe.
En lOB ultimos tree anoe se han renovado las eantidadee siguientes:

1915.... .. 12546

1916.. 14 68�

1917 . . . . . . . . .. 31l 000

En I. eenmaeion de los 218000 metros cubieos se ha estimado como buena

la parte lastrada con arena 0 maicillo; pero, no tomando en cuenta esta Secci6n
como bien lastrada, se Hegarla a la cantidad de medio millen de metros cublcos,
que es 10 que en realidad talta.

Los gastos totales originados en la conservacion de la via en los anos 1916

s 1917;ascienden respectivamente a $1 114561 Y $1127669.
LOB cuadros siguientes dan la dtstribucion de esta suma, el primero por dts

tritoa entre salaries y materlales, y el segundo englobando todas las seeclonea

eegun una distribuci6n denominada comercial.

Seccionee Sueldos Materiales Gaetoe 'I'otalee Kilometra- Geetede

y jornales varios [e cad. 8. pcrKm.

I." Illape!.. . 29972606 10649861 673365 412 95� 32 425136 971 35

2.&Coquimbo 21629740 10203598 673365 32506703 360966 90054
3.& VaHenar.. 139957 24 51864 99 673365 19835588 448821 44239

4." Copiap6... 105 722 38 6552437 673365 177 96040 488689 36420

Totale•..... 761 70308 325 823 95 26 934 60 1 11456163 1723612 64664



RESUMEN POR CUENTA DISTRIBUCION COMERCIAL
...
_,
'"

"'�----=

Sueldos Jornales Gastos Rieles y Durmientes Materiales COmbU8- TOTAL

varies accesorios tible

10 lng. y Oflc, . ....... 16362755 4760206 2254161 19416072 �

, ....... ........ . .... ... . . . . . . , . z
..

11 Renovaei6n de la via. 10240174 130763 30[> 70033
c

. . . . . . . . . 6457867 . ....... 5767029 , ...... "
I!:
'"

12 Conservaci6n de la via ....... , . 43288777 .... ....... , 2745931 2059247 50093934 "'
c
'"

13 Conservaei6n y Reno- '"
OJ

t"

vaci6n de Puentes y
...

'"

Obras de Arlo ..... 2961525 144 ()() 230966 2b (158 91
'"

........ . .. , .... ".,'" . " ..... "

0

14 Conservacien y Reno-
l<
z
"'
'"

vaci6n de cierroa .. 11 50343 468758 2349881 36 [>76 09 ...
...... . .. .... . ........ . ........ t<

15 Coneervaci6n y Reno-
z
0
se
"'

vaci6n de Telegra-
'"

fOB, ............. ... , ..... 2280443 .... 00400 " ....... 23166 . ...... 2357609

16 Oonservacton y Reno

vaclon de edificios.. .... , ... 3416628 ..... . .. , .... ... . .. . 15 ?60 22 . . ... . 4963650

-

TOTALES ..... 16362755 615 9g3 89 22541 61 62761 87 16259574 6955679 2059247 I 137 66992
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Per�Qnal.-El personal superior eeta. compueeto en eada aeccton en III forma

Big-uiente:
Un ingeniero jefe
Un ayudanre
UD. contarlor quinto
Un dibujante euartc

Un otlcial quinto
Los camineros Be di viden en camineros mayores y camtneros ayudantes de

La, 2.8 y 3.8 clase.

La longitud de via que tiene oada camtnero 8S como sigue:

I
D"

.

Ktldmetroe de ylal
wisroaee

Di!trito8 d.
Caminerce

Linea Principal RRmalel Total
KIm. Khn. Kim.

I

I 1 111.201 42.990 160.197

1.er Distrito 2 66.809 ...... 66.809
1

460.912 Kim,. 3 35.983 89.910 125.901

4 46.235 ......
" 46.235

5 61.110 ..... 61. 77{J

2.0 Dietrlto 1 64.341 11 1.371 175.112

401.223 Kims, 2 99080 23.009 112.139

3
, lI2.601 80.760 113.312

3.er Distrito 1 I 224.143 ..... 224.143

467.116Klm s. 2 I 6507 69.347 75.904
,

3 161."68 ...... 167.068

40 Distrrto 1 40.847 I 230.448 271.2�0

502.721 Kim•. 2 163.280 118.146 21.4826
I

1.110.927 766.044 1.881.971
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EL personal a contrata y a jornal es el siguiente:
EI numero total del personal en la via ha sido de 632.02 de lOB cuales corres

ponde:

A contrata A [crnal Totalea

Ofieina jefe .. , , . , . , . , . . . . . . . . . 5 �

DistritoR

l.er Dietrito Illapei. ' , , , , , .. ... , .. '. 12,50 204.,25 21675
2.0 Distrito Ooquimbo . 10.00 192,00 202,00
3,er Distrito Vallenar. . . . , . . . . . . . . 7.00 126,00 133,00

4.' Distrito Copiapo . ........... 6.42 72.35 79,27

TOTALES ...... , .... , ..... 40,�2 595.10 63602

En vista de la urgencia que exiate para renovar durmientes y lastt-ar ciertos

trozos de la via, y atendida la demora en el despacho del empreatltc para obras

nuevas, el Administrador 'deade 1916 hacia presente la necesidad de inver til'

$ 600000 en la forma slgutente:

20000 durmientes de trocha ancha .

80000 id. de trocha angoBta,. ,., .

Colocaci6n de lOB mtsmos. , .

$ 130000

200000

> 100000

Lastramiento y limpia de cortes. . . . . . .. . ' .. 170 000

TOTAr�. $ 60001)0

Esta suma no tue concedida oportunamente, Y Bolo doa anos deepues, Be ha au­

torizado al Administrador para hacer una parte de estas inversionee. En el presu
puesto para 1919, el Adminletrador propone elevar el monto de los jornales basta

$ 1000000, de aetsclentoa y tantos mil pesos que eran 01 ano 1917,10 cual le per
mitiria pasar de la euota de 0.32 hombre a 0.41 por kilometre. Esta demas pro­
nuneiarso arlu'c esto numeuto propuesto, aunque to considero insuficientB para
atenlcr debi.l.uuente la couservaeion.

}<'ISUALIZ,\CION DE LA CONSERVAC16N

Lu falta do 0 intpo motor para transportal' los productos que hoy Be ofrecen

sin po Icr 8'J1' oportuu.c-uoute transportados. tiene ademas del inconvenieute de



.J. GANDARILLAS 481

dlsminulr las entradas de la Empresa, otro muy grave como es el de no poder 80S'

tener un trafieo regular y 10 suficientemente Intense para ejercer una buena ftaca­

Iizacion, tanto en el ramo de la eonservaci6n de la via, como en el de 108 transportee,
�Que eslo que pasa, en efeeto, con las cuadrillas de camineros? Qucdan eIlas

entregadas at cabo de cuadrillas, con una fiscalizaci6n muy defectuosa durante la

jornada de trabajo. y muy imperfeeta de parte del caminero mayor, al cual no se

Ie abonan 108 viaticoa durante BU permanencia en el terreno, de manera que tiene

muy poco tnterea en eatar fuera de su resideneia habitual, euando Ia falta de tren

10 obliga a permaneeer dos 0 mas dias en la linea.

Otro tanto puede decirse de los inspectores de trenes. La salida de alguno
de esros dellugar de au residencia SOil eonocidas, puede decirse, con antlcipacion,
por el personal de los trenea, a qutenea debe fisealizar y en general no peruoctan
en las estaciones pequenas para coger de lmprovlac a los trenes en rnovimiento,
de tal modo que la flacaltzactcn es una parodia de 10 que debta ser.

PUENTES Y OBBAS HE AHTE

Las sumas invertidas en reparaclonee de pueutea y alcantarillas en los anos

1916, 16 Y 17 Iue como sigue:

1916 .

1917.

$ 20185

1127564

203720U

Ano 1915 ..........

Se hace uecesurio reetuplazar una aerie de puentes provisionales por puen.
tes dettnitivos, tanto en Ia linea del Longitudinal como en las lineae de Coqutmbo
a Rivadavia y de Ovalle a Tongoy. En el Longitudinal debe erigirse el puente de

Huamalata, euya superestructura existe Ialtando solo las fundaciones. Los puentes
angostce de Chanaral Alto deben ser enaanchadoa per el peligro que ofrecen.

Estas obras eetan comprendidas en el plan de obras nuevas.

AguadaR:

Este importante servicio esta en la situncton mus de fectuosa y precaria po­
sible. Los trabajos anualea que se han efectuado para rnejorarlo, han sido total­

mente insuftcientes, y los fondos invertidos en ellos son totalmente inadecuados

para can los resultados que se buscan.

Tomando eu cuenta que loa distritos mas eacasoa de agua son los de Vallenar

y Copiapo, vamos a hacer ver 10 exiguo de las sumas invertidas en los anos 1915,
16 Y t 7 en lOB respectivos distritoe.

Estos son los siguientea:
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Illapel Ooquimbc ValleDlLIr CopiapJ

1915 ........ $ 1435 514 779 2296

1916 . . . . . . . . . . . .. . . . 1 150 32 23�4 3262

1917 . .......... . . . 2813 696 3470 12231

Estas sumaa, como digo, no corresponden en absolute con lOB gastos que ha­

brfa que baeer para dotar a las aguadas, no ya con abundancia, sino con el mini­

mum compatible con un Iigero aumento de traflco,

En una nota del 15·de Abril de 1918, el Jefe del Departamento de 18 Via dice

81 Adminiotrador. hablando de lao aguadas:
-Por falta de fondos n_o se ha podido todavia oi siquiera hacer un estudio­

prolijo y eonctenzudo sobre el particular, ni mueho menos mejoras en esee impor­
tante y primordial elernento de explotaci6ri .

•Sin un eetudio especial, es muy aventurado fijar cual eerta la suma a inver­

til' para colocar las aguadas del norte en el pie que les eorresponde, en la Admi­

nietraci6n de Atacama en particular.

• Para e) estudio del mejoramiento y ensanche de las aguadas en eeta regi6n·
habrA por 10 menos que invertir :$ 200 000 en [ornales, sin con tar el valor de las­

ttt.aquinarias y materiales para sondajes,
,Para el mejoramiento de las aguadas de Ias Admlntatraciones de Ccquimbo­

y iOB Vilos, serli"neeesarfo invertir 10 menos $; bOO 000 •.

Como se VB, hay mucha distancia entre 108 fondos del presupuesto invertidoa

anualmente en trabajos efectuados para mantener malamente el servicio y 108 que-
88' tiecesitarian en realidad invertir.

La Dtreecion General destgno un ingeniero, hace mae de un ano, para estn­

dhi" el abastecimiento del agua en las secciones 3.8 y 4.8j pero, stendo este estudio­

uti" materia eompleja que S6 proyecta resolver con la .iDstalaci6n de pozos a 10

largo'de la linea, la solucton de este problema queda eutoncea suhordinada ala.

ealtdad y cantidad de las aguas que se encuentren en las perforaciones que se

propene efectuar en POZOB ublcados a 10 largo de Ia linea. En Burna, este metodo

que, a primera vista 6S mas economtco, resulta indeciso por las incognitas que hay
que despejar y 8610 puede recomendarse en el earacter de provisorio mientras ae

ejecutan obras deflnltivas.

EI senor Holeh, Jefe de la Secei6n del Departamento de Traccion y MaeB'

tranza d'e Ia Red Norte, ha eonteccionado un ante-proyecto para. el abastecimiento
de agus para 108 distritos 3.° y 4.0 partiendo de otras bases, En BU proyecto, para
el'di'strito 3.o,"conduce ef agua por canertas a 10 largo de la linea, desde Valtenar
haata Caldera, partiendo de ulla agua conocida en cantidad y calidad, como es eI

agua que Be eaca del rio HUBseD.
La juatiflcacicn econ6mica de este proyecto 6S interesante y muy reveladora
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de lOB encrmes gastos ortgtnados por el arrastre de lOB aljibes. EB cierto que estes

gastos ee obtienen aplicando el factor de $ 0,17 la tonelada kilometrtca de peso
tiltH para el- costo del arrastre unltario que da Ia Memorta del aile 1916, cifra que­
ee muy elevada.

Sin entrar a detallar los cAlculos del senor Holen, voy a referirme a BUB:

puntos eardinales que Iluatran esta irnportante materia.

En el ano 1917, eL arruatre total de agua de 341 trenes de carga y mixtos del
ferrocarril de Vallenar a Copiapo, ascendi6 a 1 610 874 toueladas kilometrieas,
12 trenes de pasajeros tuvieron un arrastre extraordinario de agua entre Vallenar

y Copiap6 de 271) 144 tcneladas kilometricas. Finalmente, los trenes de earga y
mtxtoa entre Caldera y Copiap6 hacen un arrastre por concepto del agua anual,
de 299306 toneladas kilometrtcas. Su mando todaa eatas toneladas kilcmetrlcaa,
lIegamos a un total de 2 120328 toneladas kllometrtcas.

Aplicando el gasto por tonelada kltometrtca de $ 0.17 por tonelada kilometrica

de peso uril que da Ia Memorta de la Direcci6n General del ano 1915, el arrastre

indicado del agua, repreeenta para la Empreea una Burna anual de $ 370676 para
las lineas consideradas.

Con la supreaion de este aearreo quedurla aumentada la capacidad anual de

los trenes en una cantidad igual de 2 180328 toneladas kilometrtcaa.
Porotra parte, los gastoa efectivos originados per el sumtnlstro de agua por

ferrocarril directamente al arto para 1916 Bon los siguientes:

Aguada de Vallenar .

• de Chacritas .

de Algarrobal .

Destilatorio de Caldera .

Aguada de Copiap6 '
..

$ 4356.00
, 2940.00
• 2940.00

74900.00
• fl 028.00

VAKIOS

Gastos extraordinarios originados por reparaciones de locomotoras,
debidos a la mala calidad del agua.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 34 10800

Sumando estos gastos directos al gaato de arrastre del agua en aljibes que
encontraruce igual a $ 37065300, llegamos a un total de gastoa para el abasteci­

miento total de agua en el ano 1916 de $ 495 018.

EI proyecto del senor Holch, ocnstettrta en elevar a 500 000 litros de agua
cada 24 horas para llevarlos por canerias hasta Caldera, como he dicho, elirninan­

do la destilaci6n de agua del mar, y vendiendo el agua para 10 poblaci6n a $ 1.00

Ia tonelada en vez de $ 6.00 que vale en la actualidad. En 1917 Be vendieron

nO 000 Iitros diaries, EI proyecto consulta la venta posible de 150000 litros de

agua en Caldera.
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En cuanto a los trenes, consulta el abaetecimiento de un tren diarto entre

Vallenar y Oopiapo.
Eete proyecto, sobre CUYOB detalles no me pronuncio, importaria un cesem.

bolso de $ 2469 711. El servtcto de Intereaea y amortizaci6n de ese capital se ha­

ria ampliamente, aegun el autor del proyecto, por Ia suma de $ 472 [)75 anuales
,

que se obtendrian por diferencia de gastos sobre el sistema actual: que equivale
a 8 333603, como veremos mas adelaute, y a entradas provenientes de venta de

agua en Caldera y Barros Luco.

En efecto, los gastos de conservacion y explotaci6n del proyecto nuevo 80n:

Coneervacion . . .. . ... .. .... .... $ 21500

Explotacion... .... 131i 915

Total... .. $ 158415
Gastos actualea.. . . .... ..... $ 495018

Proyecto nuevo . 158415

Dlsponible a favor. $ 336613

Teudriamos, por cooeiguiente, en definitiva como entradas dispouibles para
servir la deuda que Be contrajera:

CALDERA

Venta al publico .

A los industriales y buquea .

54700 Ton. a $ 1.00 $ 54 750

21900 , » 2.00 54750

BARROf\ LUCO

Venta a minas ., . 9945 2.50 11 862

CAHRIZAL

Venta a minas e industrias , .

Diferencia en gastoa sobre el sistema actual, .

7300 " 2.00 14600

336603

Total . $ 472565

Con Bam Burna se podrla pagar un oeho por cieoto de interes y amortizarlo
en 10 anos y medio.

EI autor propene Ia captacion de las aguaa en la propia estaclon de Valle.

nar, con un dren de 60 metros de largo y 5 metros de profundidad. No bay duds,
por 108 pozos etectuados a esta hondura, que el agua existe en cantidad sufleiente,
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Ialtando por demostrar que puede ser potable. Si esta no tuviera las condiciones
neeesarias de potabilidad, podria depurarse en los centros de consume, y como el

principal objeto de estas aguas no es para Ia bebida, el proyecto siempre merece­

ria el estudio definitivo.

Respecto de la segunda parte del proyecto, que se refiere al abastecimiento
de agua entre Copiapo y Pueblo Hundido, .la soluci6n es menos definitiva. Exlsten,
en efecto, dos caminos para lograr este objeto: el primero es traer las aguas desde
la cordillera, dtstrtbuyendolae pOI' cal\erias a 10 largo de la Hnea. EI senor Holch
no ha podido disponer del tiempo suficiente .para hacer un ante-proyecto, pero es

de opinion que puede encontrarse una solueion conveniente.
La segunda es adoptar un proyecto provisorio basta cierto punta, aumentan­

do el rendimiento de los pozos actuales y distribuyendo el agua que elloa propar ...

cionen par media de canerlas a 10 largo de la linea, hasta la Estaci6n de Chanar..

eito. Al Norte de esta estacion y en el ramal a Chanaral, S6 obtendra el abasteei­

miento de agua por media de un contrato can la Andes Exploration Co., que trae

una caileria desde la cordillera para abastecer su establecimiento de Potrerillos y
sus iostalaciones portuarias e industriales en Ia Caleta del Barquito.

El proyecto comprende el mejoramiento de las aguadas siguientee: Llampos,
Carrera Pinto, Guamanga y Cbanarcito. Y la creacien de nuevas aguadas en el

kilometre 9(7) en el Inca, en la aguada de Serrano.

Se han consultado purificadores en todas las aguadas, en vista de su mala
calidad.

Las bases financieras de esta segunda parte del proyecto la establece el se­

ilor Holch en forma analoga a la de la primera parte.

CALCULOB DEL ARRAS'l'RE DE AGUA EN ESTA ZONA. EN 1917

Trenes de carga y mixtos , .

Trenes de pasajeros .

1 038 330 T. K. M.
266430

Total . 1.304760

Siendo el gasto por tonelada kilometrtea de peso util, $ 0,17, el gasto anua)

es de $ 221 609;211.
Oalculo de la provision de agua con e1 sistema actual:

Aguada d. Chulo .

de Llampos .

de Carrera Pinto .

de Chanareito .»

$ 2 640,00
4 440,00
4 440,00
1 440,00

Total. .... $ 12960,00
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Gaato de arrastre de agua en aljibes .

Gastos extraordinartos origin ados por repara­
CiODS8 de Iocomotoras debidos a la mala ca­

lidad de las aguaa•...•.•..........

$ 221809,20

22500,00

Total.. . . $ 257 269,20

Gastos anuales de conservacion y explotaci6n de las aguadas segun el nue­

vo proyecto:

Conservaci6n ' .

Explotactou, bomberos, matertales de pu-
rificacion, etc , .

$ 12000,00

45520,00

Total . $ 57520,00

Tenemos, por consiguiente:

Gastos actuaies ....

Gaatos proyectos nuevas ...

257269

57520

Disponible a favor. . . . . . . . . .. . ... 199749

Tal es la suma de la cual puede disponer para pagarseloa intereses y aznor­

tizaeion del valor del proyecto.
EI aeuor Holch calcula au valor en $ 704930. Esta suma quedaria amortiza

da en 4 anoa y un tercio, con un interes de 80/fJ sobre el capital Invertido, la canti

dad de 199747
EI total de los doe proyectos asciende a $ 3174931.
Considerando la importancia capital que tiene el aprovisionamiento de agua

para crear y desarrollar el trafieo del ferrocarril, que es 10 unico que puedecon
tribuir a abaratar su explotaci6n, participo con el senor Holeh de la imprescindi­
ble necesidad de dar el caracter de definitivo a estes estudios.

Aunque sea repitiendo 10 anteriormente dicho, estoa estudios deberan exten­

derse tarnbien at ferrocarril Longitudinal Norte, para dar a las dos redes la eficlen

cia que deben tener y para que esta espina dorsal de nuestros ferrocarriles del

Norte pueda desempenar 81 papel a que esta Hamada industrial y politicamente.

ESTAOIONES

En materia de edificios de la red hay mucho por hacer. La linea del Longi­
tudinal es la que cuenta con lOB mejores; en los ramales todo esta en ruinas.
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La Memoria del ano 1917 ee expresa en la forma siguiente:
«Para mejorar el estado de 108 edificios en la red, ensanchar y construir 108

.que faltan, hay que invertir una tuerte surna que sube a mas de dos millones de

pesos; par consiguiente, si no se cuenta con 108 fondos extraordinarios, lamas se

Uegara a hacer desaparecer el eatado lamentable de loa edificios de esta red y
mucho menos eompletar los que taltan-

En los anos 1915, 16 Y 17, se ha invertido pOI' distrito las sumas siguientes:

I.' 2.0 3.' 4.0

1915 ..•........ . .. 3808,95 101>61,20 2361,46
1916 .. . ........ 7221>,90 26870,00 623,50

.

2503,31
1917 .. . ........ 4644,00 43075,00 623,60 265",36

Como se ve por los gastos ef'ectuados, se esta esperando disponer de Ios fan­

.dOB del emprestitc para lleva a cabo laa obras que Be necesitan efectuar.

No termtnare esta ligera exposici6n sin agregar que hay estaciones de im­

portancia que carecen de 10 mas necesario, tales como Cabildo, Illapel, Ovalle,
Ooqutmbo, Serena, Pueblo Hundido y Chanaral.

Una menci6n especial merece la estaeion de Calera, que es enteramente Ina­
decuada para servir de punto de arranque de la earga diriglda hacia el Norte, par
-su raita absoluta de inatalacionea adecuadaa.

La creaeion de una estaci6n especial, comun para las dos redes, no ha sido

-ccnalderada en el proyecto de obras nuevas de la Red Norte, y, segun entiendo,
-ee materia de un proyecto que confecciona Ia Red Sur y que debera ser ejecutado
con los fondoe autortaados para obras en la Red Sur.

En todo caso, eata es una de esas obras que no pueden poatergarse y euyo
-eatudio definitivo me permlto recomendar especialmente a la atenci6n del senor

l\finistro.

DEPARTAMENTO DE THAN8POHT�S

El servicio de transportee debe considerarse como enteramente provisorio.
La falta de elementos en la Red Norte impide que pueda constderarse como un

verdadero servicio de transportes terrovtartos can intinerarios fijos y puntualidad
.en el despacho de la carga, Eete servicio apenae puede dar mediana satisfacci6n
al trafico de loa pasaieros,

En los ramales, en vez de una mejoria en el traflco, ba habido mas bien un

-empeoramiento y disminuci6n en el numero de trenes, por ejemplo, entre Huaseo

y Vallenar, pero como digo, esto proviene unieamente de la falta de Iocomotoras

y deficiencias en las maeetranzas.

Para poder apreciar, aunque sea de un modo aproximado, las dificultades
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que debeo vencerae para el arrastre de la carga por Ia via del Longitudinal, voy
a haeer UDa comparaci6n entre 10 que era el numero de toueladas exportadas en

los anoa 1912 y 1913, en los ramales de la Red Norte, Chanaral, Huaseo, Coquim­
bo, LOB Viloe, con la carga total de la Red Norte, transportada el ano 1918.

El ano 1912 el tonelaje total transportado, Begun las l\Iemoriaa, fue de
�o2 264 toneladas y en el a110 1913 de 487012 toaeladas.

El total de Ia Red Norte en los anos 1915, 16 Y 17, fue de 484663, 573075 y
626914, respectivamente.

Es de advertir que el 5 de EneI'D de 1916, se anex6 a la Red la zona de Oal­
dera a Cabildo y 108 Tamales de Papudo y Longotoma, de manera que una gran
parte del aumento entre lOB aDOS 16 y 17 proviene de este trafico adicional que
antes figuraba en las estadisticas de la Red Central Sur.

Si se toma la diferencia entre las cifras mas aitas de toneladae tranaportadas
en los ramales, que ocurri6 en el ano 1912, con la citra mas alta de toneladas­

trasportadas en la Red Norte del ano 1917, y si se comparan estas cifras, se Hega.
a la conclusion que deade el ano 1912 hasta la fecha ha habido un aumento inslg­
nificante en el con junto y un trafico muy reducido en la via longitudinal.

Este trafico no 8010 no aatisface las necesidades del publico, sino que tampo�
co correepoude a los sacrificios hecbca ,por el Estado para construlr el Ferrocarril

Longitudinal.
Para retertrnos con Ia mente a las secciones entre Vallenar y Copiap6, y Co­

piapo y Pueblo Hundido, en el primer sector, durante el ano 1917 corrieron de ida

y vuelta 463 trenes de carga y pasaferos. De estes, 341 fueron de earga y mixtos.

En el segundo sector hubo 417 trenes de. carga y mixtos y 107 de paaajeros.
No dispongo de 108 datos de Vallenar a In Serena, pero las cifras correspondientes.
deben ser enteramente comparables con las anteriores.

Si se atiende a que cada uno de estos trenes de carga no Heva mas que 50 to

neladas uriles, por termino medio, se explica la infima proporcion que toma en e.

tonelaje total de la Red el transportc de estes sectores que abarean un recorrtdo

de 580 kilumetroa.

Tencmos, pues, como coneecuencia de la falta de equipo motor, ya que este­

se cifra en 20 0 40 locomotoras para estas secciones, que, habiendo originado St)

construceion un desembolso de £ 2200000, que exige el pago anual por intereses

y amortizacion de, mas 0 menos, dos y medio millones de pesos, no existe la mas

remota posibilidad de hacer correr un tren diario de carga en cada direceion,

La carga por movilizar existe, sin embargo, tanto en productos agriealas C}

mineros.

Debido parttcularmente a las dificultades de los fletes por vapor de lOB uln­

mOB anos, las oficinas aalttreras de Taltal, Aguas Blancas y Antofagasta habrfan

consumido toda Ia cosecha de pasto del valle de Huasco, que aseiends de 200 a

200 mil fardos de 70 kllos. Este articulo, desgraciadamente, no pudo movilizarse

por falta de locomotoras ..Un ensayo desgraetado, hecho por un solo Induetrial-
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para transportar 26000 tardos en un plazo de acho meses, origin6 a la Adminis­

traci6n y at interesado todo genera de molestias y atrasos. El contrato 8010 pudo
cumplirse despues de 12 meses, en la forma detallada que expongo a continuacien:

PA8TO VEND[DO A UNA FIRMA DE A�TOFAGA8TA Y DE�PACHADO DE VALLENAR A LAS

B[GUIENTES ESTACIONES Y REMITIDO POR EL FERROCARRIL LONGlfUDINAL

FECHAS
Eetacidn de

deatino Carros
Numero

de fardos Flete pagado

1917

Febrero. 19 Deaeada 5 1125 3 915620
• 28 " 1150

Marzo ..... 19 Aguaa Blancas 5 1025 4 13520
Abril. .. 3 • 5 1160 417780

• 18 Deseada 5 1159 5071 70
Mayo .. 8 Aguas Blancas 2 475 161380

• 14 » • 3 675 2691 70
Junia .. 11 1 225 92990

» 28 , • 4 �lO(l 357560
Julio .... 8 Rioja 2 450 442760

II • 3 675
II Deseada 2 450 215100

• 12 • 2 425 1 06650
16 I 225 2 159 10

.............. 20 • I 200 1 (16650
Agosto ... IS Aguas Blancas 5 1075 417180

•
........ 21 " 1125 422100

Oetubre . 16 5 1100 419640
• . ......... 24 " 1100 4144 20

Noviembre .. 15 Rioja 2 425 I 85580
Diciembre ...... 7 Deseada 2 4,,0 202300

1918

Enero .... 26 Deseada 1 225 97120
Febrero. .... 6 • 1 225 97120

• 16 • I 225 97120

73 16269 6573840
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Es de advertir que €leta fue la mayor movilizaci6n de pasto que se hizo por
la via longitudinal, y que, praeticamente, Iue la unica tentativa seria para haeer
un transporte a largas dlstaneias.

LOB convoyes eran compuestos de cinco carros con 225 fardos cada uno, y,
como no seguian su ruta directameute, necesitando permanecer en Coplapo por
un dia, hasta que viniera a tomarlos otra locomotora para seguir au camino, du­

rante eate eapacio de tiempo, oeurrio, sin excepcton, que desaparecieron de siete

a diez tardoa de cada carro. EI remitente no pudo haeer nunea responsable de es­

tas perdtdes a la Empresa y reclbio, ademas, de los perjuicios de la demara, 1&
deducci6n de $ 4000 por mercaderta no recibida por el comprador.

Par 10 que respecta a la carga de minerales, es publico y notorio que el Fe­

rrocarr-il no da abaete a los pedidos de los industriales.

Las induatrias mineras de cobre, desde el ano 1915 hasta Ia fecha, han su

frido fuertes vaivenes con la guerra. Con el aumento del precio de este articulo,
Ia produccion aumento considerablemente durante todo el ano 1916 y hasta fines

de Abril del ana 1917. Pero, despues baj6 su precio can la entrada de los Estados
Unidos en la guerra (este precio fue fijado por el Gobierno de 108 EE. UU.), y, por
otra parte, habiendose elevado el precio de los tletes y el del coke, que es necesa­

rio en la fundici6n de estos minerales, varias fundiciones importantes, como las

de Chanaral, Guayacan y Panulcillo, debieron eerrar sus puertas, deade Junio del

preeente ano,

Esta diarninucion en Ia carga trasportada en los FF. ce. deberia haber trai

do un notorio alivio al F. C. y deberia haberlo dejado en aptitud de transportal'
esa carga disponible a otroa centres como Caldera y Chagres, 10 cual tampoco ba

ocurrido, segun las quejas llegadas a mi conoctmlento, de parte de la comision de

industriales y mineros de Copiapo y de la Compania de Fundiciones de ,Catemu.
EI lamentable accidente ocurrido en et tunel de Las Palmas, manifiesta, de

una manera clara, la intenclon de despachar la carga rezagada, 10 antes posible.
Segun una exposici6n de la Companla Francesa de Chanaral, heeha ante US.,

eon fecha 2 de Julio de este ano, el defectuoso servicio ferroviario entre Chanaral

y los ramales de Los Pozos y Auimas, donde estan ubicadas las minas de la So­

ciedad, no es ajeno a la paralizacion de sus faenas. Una presentactcn hecha en 1916

solleitando el permiso de correr trenes propios, no tue resuelta oportunamente.
Todas estas consideraciones estan probando de un modo evidente que no es

carga 10 que falta, ni en loa ramales del Norte ni en Ia via mtsma del Longtrudt.
nul. As!, por ejernplo, los minerales de Chanaral que hoy no pueden fundirse en el

puerto, podrian ser transportados a Caldera, y lOB de lOB centros de Illapel y Com­

barbala que no pueden ser fundidoe en Panulelllo, podrian venir a Chagres. Pero

todo esto no puede ocurrir por falta de locornotoras.

Hay remitentes del ramal de Papudo queme han manifestado que, habiendo

pedido a la Empresa dos carros de 20 toneladas pOI' semana, s610 han podido ob­

tener dos carros de 8 toneladas en el mes, con grave perjuicio de sus interesee.
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Tambien se quejan de que la Empresa no proporeiona carpas para cubrlr 10. carga.
Otra cuesti6n muy digna de tratarse es el perjuicio que rectben los produc­

tares en los periodos en que Ia Empresa desembarea el carbon para 8U aprovisio·
namiento, y haee carrel' trenes eepectales para 8U transporte, ocupando todo el

equipo disponible, en ests operaci6n, durante varios dias CODs6CUtivOS.
A consecuencia de estas dificultades, hay agrtcultores que piensan reatable­

cer el trafico en carretas, de Ligua a Calera.
El resultado economteo can la disminucilHl de entradas tiene 'que ser eada

ano mas desfavorable.

El producto par tonelada kilometre de peso util transportada fue:

1915 .

1916 .

1917 .

$ 0,18
" 0,14,0

Los gastoe par tonelada kilometro de peso util son:

1910.

1916.

. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • I •• •••••• $ 0,18
:. 0,17

Eatas cifras eolamente acusan un gaato muy crecido repartido en una carga
muy escasa, y una tarifa sumamente alta para tadas los transportee. EI recargo
de 70%1 en efecto, COD que se ha eobrado la tarifa -durante los ulttmoa anos, la
coloca en esta condicion.

Como data iluetrativo, 'loy a comparar las cifras analogaa de la Red Central
Sur on los anos de 1915 y 1916.

El producto per tonelada kil6metro de peso util Iue:

1915 ..

1916.
$ 0,086
,. 0,078

El gasto por tonelada kil6metro de peso (ltil Iue:

1915. , .

1916.. .
.

$ 0,076
,. 0,071

Como Be ve, estas cifras son menos de Is mitad de las citadae mas arriba que

correspond en a In Red Central Norte, a pesar de la diferencia de perfil en las

lineas de ambas redee, esta diferencia en elcoato del aearreo no ee justifies, y de­

be obeervarse de paso que el costa de movillsaeton en la Red Central Sur, es tam­

bien muy exagerado, st ae eompara can el coste obtenido en otroa paiaes. En los

EE. UU., por ejemplo, la tarifa para el transporte de carga ha sido antes de la
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guerra ligeramente superior a medio cen tava oro americana por tonelada kilo­

metrica.

Aunque el tratieo de pa••[eros paga una gran parte de los gastos, se com­

prende, sin embargo, que esta tarifa bajfsima para la carga no pod ria haber sub­
siatldo sin un costa de explotaci6n varlas veces inferior al de Ia Red Central.

En 1911, la entrada media de los FF. CC. norteamericanos, segun articulo

publicado pdf Pierre Leroy Beaulieu en Is Reviata e Fr-anee-Amerique" de Agosto
de 1914, el producto media de las entradas Iue de 0,757 oro americana par tone­

lada milla, 0 sea, U,52 por tonelada kilometrica, esto es, poco mae de media een­

tavo oro americana.

Los productos medias par tonelada kllometrica para un grupo de ocbo cate­

gorias de artlculos en francos, citado por el mtsmo autor, y que se refieren a las

tres quintas parte" del total de FF. CC. de ese pais (243006 Km.), es como Bigue:

Oereales .

Pasto seeD .

Algod6n .

Animales vivos .

2,01 cent. de tcs,

3,26 » • ,.

5,53 ,

Carne ... ,.

3,92 •

3,108 , • •

1,83 • •

1,5P , ,

2,26 • •

Antracita , .

Hulla. . . .. . .. . .. . .. , .

Maderas de construcci6n. .

Como dato Iluatratlvo agregare que la distancia media del transporte 8S de

408 Km. en los Eatados Unidos, contra 126 en Francia y de 200 a 218 en la Red

Central Sur.

Si comparamos todavta lOB productos par kil6metro de longitud de la via en

las dos redes, tenemos para 13 Red Norte:

1915 .

1916, .

$ 2687,00
3 6�3,00

Entre tanto para la Red Sur Bon:

1915 .

1916
$ 29213,110

28193,00

Como se comprende por el simple enunciado de estaa cifras, 108 problemas
relativos al trAtieo que deben resolverse en ambas redes son totalmente diferentes.
En la Red Sur el trillico Be ha desarrollado paulatinamente, y el F. C. se ba puesto
en condiciones de hacer los transportee con mediana regularidad, mediante el co­

bro .de una tarita que, anteriormente, por 10 mencs tue muy baja y que trajo, co-
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mo consecuencia, un rapldo incremento en el traflco, e1 eual Ilego a duplicar­
se en un periodo de diez ailos.

En la Red Norte 00 ha ocurrido nada semejante, las deflcienclas de las ina­
talaciones no han sido corregtdae y ni eiquiera se ha dado a los industriales los

medics para que puedan traosportar sus producciones.
Con el abjeto de hacer mas 'patente las diferencias entre las condiciones de

vida para los trabajadares del Norte y los del Sur, que ae refiejan igualmente en

las induatrlaa locales respecttvaa, voy a reproduclr los datos que me han etdo su­

ministrados por una gran Campania extranjera de Ohanaral sabre el costa de la

vida de eBB Seccion,
Los hebttantea de Chanaral gastan para BU consumo diario de 8 3,00 a $ 4,00

diarios, para ia categoria de iOB obreros, y de ., 0,00 a $ 6,00 por dia, para los

empleadoa de oficina.

Los artlculosde primera necesidad tienen los precios siguientes:
EI agua dulce Be vende al publico a $ 080 el barril de 50 a 55 Iitroe.

Carne, la Ilbraa $ 1.00.

Asuear, la libra a $ 0.70.

Carb6n, el saco de 100 kilos a $ 14.

Lena, el sa co de 100 kilos a $ 9 50.

Papas, la libra a $ 0 20.

LOB abarrotes y verduras se venden at comercio en general con un recargo
de 10 a 12'/,. La ropa heeha y calzado se expende al publico con un recargo
de 17 a 15'/,

Estos valores estan demostrando 13 enorme diterencia en el costo de Ia vida

de aquella region. comparada con el eosto de 11\s regiones del centro del pais. Pa­
ra hacer posible, entonces, la vida de cualquiera industria extr-active, loe.fletea del

ferrocarril no debeo venir a reeargar en forma prohibitiva el costa de los produe­
tOB en las costas.

Debe tenerse presente que Is region del Norte es el gran Mercado que con ..

sume los productos alimentlcioa Y manutacrurados del centro del pais, los cuales,
antes de llegar a 108 centros de consumo, ban dejado ya un flete a los Ferrocarri.

lee de la Red Sur.
No estimuiar el ,desarrollo de las industrias del Norte, equivale a un suicldio

industrial y economieo, y demostraria una absoluta incompetencia e incapacidad
para busear nuevos mercados fuera de nuesrras fran teras.

Refiriendome particularmente a las Memorias en 10 que se reflere a los trans­

partes, en cada Secctcn, puede decirse:

Que ia 1.& moviliza mineralea, carbon, cereales, etc., y desde Caldera basta

Ooplapo, y aun mas al Norte, mercaderias y maquinarias.
La 2.& Secci6n acarrea grandes cantidadea de minerales a loa estableeimien­

tos de Panulcillo y Guayac8.n. El transporte de cereales y frutos es de gran im­

portancia.
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La 3,a Secci6n moviliza minerales, lenas y pastos en considerable cantidad,
La 4,1\ Seccion transporta minerales a Caldera y Chanaral para las fundi.

cionee.

Los trabajos de inatalaclon en el mineral de Potrertllos ban exigido correr

trenes, tree 0 mas veces por semana, de Chanaral a Pueblo Hundido, para trans­

portar maqutnarlas, maderas y otros materiales.

El Jere del Departamento de Transportss en la Memoria del ano 1916, einte

tiza en las siguientes palabras las deficiencias de su servicio:

-El equipo en toda la Red es insuficiente para atender los diarios y, numero-

808 pedidos de los mineros, hacendados y casas comerciaIes, que exigen el inme­

diato transporte de sus articulus.

-Se hace mucho maa escaso por las muchas dificultades que se presentan
para movilizarlos:

el.o Por falta de Iocomotoras.

e2.0 Cuando hay Iocomotorae, se exige que de preferencia se cargue y ae

transporte carbon, aeeites, durmientes, rieles u otros materiaies de la Empresa.
«3.0 Si se proporciona Iocomotoras para tren de carga, se limita el arrastre

a 90 0 60 tonetadas utiles, y 30 toneladae de tara del equipo.
«4.0 En la 3.11. y 4.a Secciones, es indispensable llevar aljibes con 20 a 30 to­

neladas de agua para Ia provision de la locomotora, reduciendo, sensiblemente, el

toneiaje de Ia carga. Muchas otras dificultades ocurren a dlarlo, y, para vencerlas,
el Departamento que represento necesita asidua labor y eontar con cooperadores
activos.

eEl arrastre de la carga puede aumentar en 50°1" si se salva la situaci6n de·

las Joeomotorae».

Bastaria retener solamente esta ultima afirmaci6n para comprender que el

problema del Longitudinal, es un problema que tiene solucion, que las dificulta·

des por que atraviesa son transitorlas; y que, dotandolo de J08 elementos de que­

earece, se mejoraria paulatinamente su situaclon economica, con beneficio del E�.
tado y de los industriales.

Las Memorias de los aflos191o, 16 y 17, traen datos estadistieos wuy incom­

pletos del servicio de transportee. El numero de trenes movilizados el ano 1911

rue de 17 848, clasiflcado como eigue:

De pasajeros , .. , .,.,.. . .

Mixtoe .

5009

4381
� 156

302
De carga ... ,

De servicio interno .

TOTAL •. 17848
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EI kilometraje recorrido por estos trenes fue de, 1 4599;\6, Begun la Memoria.

Segun la Seecicn de Estadistica esta cifra serla de 1 449 742. Como se vet
bay disconformidad entre estas doe eitras. Debo agregar que la disconformidad de

cifrae, emanadas de distintos Departamentos, es un hecho constante; esto revela e1

poco cuidado can que se procede para la confecci6n de la Memoria.
El numero de kilomerroa reeorridos por 108 trenes tue:

1915. . . •. . .. . .

1916 .

1 159931
130349b

En cuanto a- las entradas y gastos por tren kilometre Bon como siguen;

1915 1916 1�17

Entradas. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,74 4,84 5,08
Gastoe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,86 5,60 5,44

EI numero de toneladas-kil6metro de peso util transportadas en

1915 lue de ....... , 24098303

1916 ..

1917 ..

43333112
(laltan datos)

En 01 uno 1916 las toneladae de peso muerto transportadas Iue de 74 151 564.

El total de toneladas kilometro de peso brute Iue la suma de Ias anteriores,
o sea, 117 494776,

PERSONAL

EI personal dependtente de transportes 6S insuficiente en varias estaciones

como ILlapel, Coquimbo, Vicuna, Copiapo, Caldera y Chanaral: podr1a agregarse

igualmente Vallenar y Huasco.

Las economias que se pretende realizar reduciendo el personal Indispensa­
ble, son verdaderamente contraproducentes.

En el ano 1916, las oflcinas, estaciones, muellee y trenes eran atendidos por
214 empleados a cant rata y 323 a jornal y su remuneraci6n era la que va en el
euadro que sigue:
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TiTULO

4 Inspeetores de traneportea.
5 Inspectores de trenes y' estaeiones

6 Oflciales de Inspeccion .. . .....

1 .T efe de Estaci6n ..

� .J efes de Estaci6n ..

10 Jefes de Estaci6n.

75 Jefes de Eataci6n ..

3 Ayudantes �8tacion.
5 Boleteros .

b Guarda equipajes ...

" Jeles bodega .

15 Ayudantes bodegas ..

4 Mayordomos de patios , .

1 Encargado rnuelle.. . .

1 Ayudante muelle , .

1 Pesador carras , , .

1 Conductor, , .

11 Conductores .

14 Conductore•..........................
10 Guarda equipajes de trenes , .

RAMAL CALERA A CABILDO

Tennino medic de
sueldoe auuales

$ 1050000

4 60U 00

325000

41)0000

300000

249000

200000

200000

200000

200000

260000

20(;0 00

200000

300000

250000

2 000 PO

300000

250000
200000

200000

14 Jeles de Estaciones..... ....... ...... $ 285566

3 Ofieiales de Estacion . . . . . .. . . .. .

.

2 Bodegueros. . . .. , , ,.

I Mayordomo de patios.. . .

4 Conductores .

2 Guarda-equipajes . . .., .

3 Oaboa de trenee .

216666

225000

250000
337494

250000

250000

(Continuara)










