Informe sobre 1a Red Central Norte pasado al Ilnlslailo de Forrocarriles

rOR

JAVIER - GANDARILLAS M.

Antecedentes de la Eed Norte
FERROCARRIL LONGITUDINAL DEL SINDICATO HOWARD
(Continuacion)
Del informe del ingeniero Van Rysselberghe, tomo lo signiente:
TALLER DE HERRAMIENTAS

«El local gue existe actualmente como depédsito de herramientas es inade-
cuado y hace mas bien las veces de depésito de material usado, los cuales debe-
rian estar mag bien en el Almacen de Maestranza, el que no existe, siendo Alma-
cen General.

«Actualmente este local esta a cargo de un empleado de pluma; el cual se
deberia reemplazar por el mecinico y utilizar sua servicios en el Servicio de con-
trol o cartillas. :

«Como anexo, falta una maguina de picar limas,

ArMmanuria.—Tiene mas maquinas levantadas de io gue corresponde a su
dotacién actual de ooerarios armadores.

«Seria preciso aumentar, duplicar y aidn triplicar por el momento este
nimero.

«Carece de magquina para enderezar espejos, y retornear cilindros; un cilin-
dro malo trae consigo un gasto desmedrade de carbdn y disminueién del poder de
arrastre de las locomotoras, pérdida fuera de comparacién con el interés y. amor-
tizacidn de ia maquinaria que falta. '

«Es de imprescindible necesidad el diaponer de indicadores y revisar el es-
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tado de [a distribucién sea de cada locomotora que sale de reparacién y aun de
las en servicio.

<Hace falta una romana para pesar o verificar la tension de los resortes y,
por consiguiente, de la reparticion de la carga.

«Faltan estanques de lavado de las piezas.

CaLDERERIA.—La caldereria actual es’estrecha y puede ensancharse facil-
mente por el costado, de modo de aprovechar los servicios del puente griia
eléetrico.

«Faltan herramientas neumaticas como ser cinceles, remachadores, ete.

«Hay doa taladros eléctricos, pero este nimero es insuficiente y se deberia
aumentar en 6, minimurn.

«Falta una instalacion para perforar estayes viejos, preataria muchos servi-
¢ios y aceleraria los trabajos.

«Falta una tijera y punzén liviana.

TALLER DE MAQUINARIAS,—-Este taller necesita desde luego:

fresadoras.

mAquina para estayes.
maquina para perforar estayes.
torno para descansos.
molejones para esmeril.

cepillo grande.

tornos de Decolletaje.

tornos revolvers,

taladros sensitivos,

G2 GO DD e LY ke e o B

Necesita disponer de acero especial de gran velocidad, trabajan con acero
male y con poco rendimiento.
SECOI6ON RUEDAS. — Necesita instalarse; actualmente es deficiente y ocupa
mucho espacio adentro del galpén,
Necesita un horno para ilantas, se calientan las llantas al suelo.
Un torno horizontal para llantas.
Un torno eléctrico para ruedas.
Un parque de ruedas y llantaa.
Seccié® TUBOS, —Un tambor o una limpiadora de cadena para tubo, lo que
ge hace ahora 4 mano o lima.
Una buena instalacion para el empleo de tuboa usados.
También debe instalarse en secciones aparte taller de reparacién de carros,
no existe.
Taller de hojalateria, limparas, etc., no existe.
» » bronceria, no existe,
» » ccbreria, no existe.



J. GANDARILLAS 461

Taller de inyectores, lubricadores, frenos automaticos, no existe.

HEergErfA.—Necesita un buen martinete mas, se estd haciendo un horno
para los resortes, necesita una maquina para pernos y tuercas.

CarpPiNTERiA.—Un cepillo, machihembradora, sera preciso hacer un eatudio
concienzudo de las transformaciones, ensanches, tanto de esta Maestranza como
de las demds, bajo el punto de vista de su relacion entre 8i, y aprovechar los ele-
mentos disponibles, completar con magquinaria disponible del Sur, para evitar
acumulaciones irracional de maquinarias y segunir un plan metddico para el
tuauro.

«Los galpones de San Eugenio se preatan perfectamente para.aprovecharlos
tanto en Ovalle como en otros puntos, menciono desde lnego en Ovalle una Casa
de Maquinarias, un galpén para guardar locomoioras, esperando reparaciones, las
que estan ahora a toda intemperie con gran perjuicio para ellas.»

Por otra parte, el Jefe del Departamento de Maestranza, reclamaba el si-
guiente material para las maestranzas de Ovalle y Caldera, respectivamente, en
la Memoria correspondiente a 1915, sin lograr éxito en sus gestiones:

MAESTRANZA DE OVALLE

Oro de 104

8 tornoe mecanicos para trabajos grandes...... $ 56000
1 torno eléctrico para ruedas. ........ ....... 20000
1 maquina para hacer estarjes................ 12 000
2escoplos.. ...... ........... Ve meeaeeas 12 000
2 taladros radiales. ........... ... ... .. 8000
2 taladros sociales................. ... ces 9 000
2 cepillos de mesa, grandee.... .............. 12 000
1 cepillo de mesa, chico.............. eveeia.. D000
1 motor «Diessels o «Semi Diessels 150 H P 5 000

MAESTRANZA DE CALDERA

3 tormoa grandes.... ..... ...... ..., $ 21000
"1 tornoderueda.................. e e 12 000
2 taladros radiales .......... ............... 6 000
2 taladros sociales...... ... ..o iiii 9000
lcepillodemesa.... . .........c0h tiuin. T 000
Teseoplo. ..o i i i e 6 000

DESCRIPCION DEL EQUIPO EXISTENTE

El material rodante pertenece a dos trochas, una de 1 metro y de 1,45 metiro
la otra, red ex.ferrrocarril de Copiapé.
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Haré un examen del inventario a principios de 1916, clasificando el mate-
rial rodante, segtin las Administraciones o Secciones de que proceden, a aaber:
equipo de dos ex-ferrocarriles aislados; ex-ferrocarriles Longitudinal Sur; ferroca-
rril de Caldera a Cabildo; equipo arrendado al ferrocarril Longitudinal Norte y
ex-ferrocarril de Copiapé.

Trocha de 1 metro.

Equipo de los ex aislados.

Existe una gran variedad de equipos de carros de carga.

469 carros con un tonelaje util de...... ........ 6 467
Peso muerto ..... .......... R B ¥ Y|
NUmero de 8. .. ..covvveninn i inenanenn.. 1546
‘Tonelaje medio por CAITO. ... .. .uvvevrenenn. .. 13,8
Peso medio porcarro.................... ... .. 6,76
Tonelaje medio poreje...............ovvivn... 4,18
Pesomediopor eje............... ... .. ... . ... 2,04

Existen ademas, 18 algibes para agua, con capacidad entre 10 y 20 metros
cibicos, y 60 carros lastreros de 4 toneladas de capacidad.

EQUIPO DEL EX-LONGITUDINAL S8UR

249 carros de carga con un tonelaje titil de.......... 6775 ion,
Peromuerto. ... ........... «ooiiiiiiiiian., 2643
Nomero de ejes.. ....... e 996
Tonelaje medio por carro ... ....... v e 27,20
Peso medio porearre.... ..... ... ... ... 10,6
Tonelaje medio poreje......... ........ . 6,8

Peso medioporeje ............. ..., S 265

Equipo del Ferrocarril de Caldera a Cabildo:

160 carros de carga con un tonelaje util de. . . .. 2 392
Peso muerto...................... ... ... 1 266
Namerodeejes... ........c.ccovevevnniinnns. 516
Tonelaje medio porecarro... ..... .......... 14,95
Peso medio porearro. ....... .. .. ... L. 7,90
Tonelaje medio poreje.. .. .................. 4,63

Peso medio por eje.............. 2,45
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Equipo arrendado al ferrocarril Longitudinal Norte:

100 carros de carga con un tonelaje utilde...... 2500
Peso muerto............. et e v e 1000
Numerodeejes. ........... . ... iiiiiiiin. 400
Tonelaje medio porcarre.... .... ... ... ..... 25
Peso medio porcarro....... ... .. ... ... ... 10
Tonelaje medio poreje. .......... ... ..., 6,25
Peso medio poreje........covviiiins oo 2,30

TROCHA DE 1,436

Equipo del Ferrcearril de Copiap6:

215 carros con un tonzlaje atilde....... ...... 2 49
Pegomuerto. ... ... ... 1361
Numerode ejes... . ......ceienicnrianaanin, 860
Tonelaje medio por earro.......... ..... ..., . 11,6
Peso medio porcarro.. . ......... ...l 6,3
Tonelaje medic poreje.. ... ..... e 2,9
Pesomedioporeje.................. ., 1,36

El resumen de todo equipo de un metro es como sigue:

Total de CarTOB. . ... vve it e 918
Tonelaje atil............ .. ..... ... iiin. 18 136
Pesomuerto. . ... .ottt e e 8 056
Numero total de ejes. .... .................... 3 458
Tonelaje medio por earro..................... 16,6
Peso muerto medio. . .................. .. Y 8,24
Tonelaje medio poreje................ ....... 5,24
Peso medioporeje............ .............. : 2,33

COCHES DE PASAJEROS

En 1915 podia clasificarse este equipo del modo siguiente: po~ ~ ntimero y
los asientos disponibles:
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Primera Segunda Tercera Mixtos Furgones
Grupo

Noo Ast. | No Ast. | No° Ast. | No Ast. | Ne Ton.
Aislados. ........... 17 649 .. | ... ) 11 | 484 8 | 2890 7 | 76
Longitudinal.. .. ... 2 .94 ... 4 | 224| 10 | 490| 4 | 48
Calera.... ......... 4 | 176 . 3| 84 5 | 330 1 28 3 | 36

Arrendados......... 20 94| .| ... 2| 112y 5] 24b
F. C. Atacama....... 15 1324 ... ... 18 | 610 3 174 6 | 48
TotaLEs ...... 40 1237 3| 84| 40 {1700| 27 122{5; 20 1209

Hay ademas 3 coches dormitorios arrendados al Longitudinal.
LOCOMOTORAS

1.0— Locomotoras de cremallera Eslingen.—Esta locomotora puede subir su
cremallera de 69/o, a 8 kilometros por hora con un tren de 130 toneladas, pero en
general g6lo suben con un tren de 100 toneladas.

2.0~ Locomotoras de adherencig con capacidad de arrastre de 120 a 130 tone-
ladas, con gradienter de 20/, y velocidad de 15 kildmetros por hora.

Citaremos los tipos indicando las maquinas de cada uno:

Arnol Iung (2 80) 5 locomotoras.

Henschel (260) 5 » arrendadas al Longitudinal Norte.
Henachel (260) 10 »
Koppel (26 0) 17 » » »

Koppel (2-60) 4 »
Hannover (26-0) 5 »

Total 36

3.0 Locomotoras que arrastran un tren de 75 a 100 Ton, en las miemas condiciones
que las gnteriores

Maquinas de varios tipoa ........ .. iciiiiiiier e e 58
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4.9 Locomotoras procedentes de Ia linea de Calera a Cabildo. .. .. ..
Id. de maniobras ... ........ e et e

Resumiendo los totales anteriores, tenemoz que existen 119 locomotoras

de trocha de un metro.

Para la trocha de un metro cuareuta y cinco hay 19 locomotoras de diversos

tipos..

El cuadro siguiente tomado de 1a Memoria de la Adminisiracion, nos da el

estado de las locomotoras al final de los afios 15, 16 v 17.

1915 1916 1917

Locomoteras en servicio activo . ..,.. .......... 62 63 77
Id. en raparacion................. ... . 23 26 26

Id. esperando reparaciom ............... 20 36 18

Id. excluidas del servicio .. .. ........... 23 14 18
Totales .............ccovivunn.. 128 139 139

El término medio de las locomotoras en gervicio para log afios 15, 16 v 17 fué:

1918, .. 63
R L 74
) (]

RESUMEN DEL KILOMETHAJE DE LAS LOCOMOTQRAS

1915 1916 1917 Aumento
Término medio por locomotora ... .. 1208239 1700476 1963942 26 266
20 606 22 Y80 26 177 3197
LOCOMOTORAS QUE HAN HECHO MAYOR KlLOIMETRAJE
Locomotora N.° .1915 Locomotora N.° 1516 Locomotora N.° 1917
11 meses

33 290563 32 A 37114 24 44 520

34 29729 84 38 621 84 44 H42

65 28079 37 29 b2 ‘88 45127

7_8 29 145 83 4] 843 31 A 45417

Ttr. 35 763 T4 41 457 86 47 924

8tr. 36 266 32 44 161 83 50030
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KILOMETRAJE DE LOCOMOTORAS DE CREMALLERA

Locomotora N.e 1915 1916 117 Diferencias aiios

11 meses 1916 y 1917

1 9 800 18 827 10055 8 822
2 14 166 5 740 19 290 13 680
3 10 352 24 680 14 667 10013
4 10 281 19 196 14 203 4 993
b 15 719 13 036 29 324 15 988
6 .. 10118 29268 19 150
Totales 60 308 91 597 116 761 26170

KILOMETRAJE DEL EQUIPO

El equipo de carros de carga en servicio para la trocha de un metro en 1916
fué de 887 carros, y para los de 1a trocha de 1,43 fué de 271 carros.

KILOMETRAJE DEL EQUIPO RODANTE

7 1916 1917
Coches.... ........... b 6707418 6425607
Furgones...................... 3171072 2 973 640

Carrosdecarga ........... oo 193256410 22206 504

TERMINO MEDIO DE EJES KILOMETRICOS POR EJES DE OARROS DE CARGA

1916 1917
Ejes Ejes kiléms, Ejes Ejes kilsms.

Término medio anual........ 4100 4174 4 100 5 367

EILOMETRAJE VEHICULAR

1916 1917
Coches kilémetros.......... ... 1667 251 1613 279
Furgones kilémetros .. ...... oeen 840 862 776214

Carros kildmetros.............. 5 563 651 5 889 441
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KILOMETRAJES RECORRIDOS POR CARROS VACIOS ¥ CARGADOS

1916
Vacfos Cargados
2 ejes 4 ejea 2 ejos 4 ejes
227 848 1147 791 636 74D 5 261 266
1917
Vacios Cargados
I ejes 4 ejes ¥ ejes 4 ejes
197 903 1 169 503 51T 121 3 944 298

TONELADAS KILOMETRICAS DE PEBO MUERT(O ARRASTRADO

1916 1917
Coches............coeivinnns 22 828 261 24 493 661
Furgones...... ..o v.ovv.... 8930863 8 840 752
Carros....... . .o.ouiiai . 42392 40 45 199 030

Si comparamos estas dltimas cifras a las toneladas de carga Kkilométricas
arrastradas, que son:

1916. ... . 36377396
5 37411016

vemos que ¢l aprovechamiento del equipo e8 bien pobre, lo que sdlo se explica,
haciéndose un recorride muy grande de vacio. Esta circunatancia no depende, por
ahora, de la administraciérr y puede mejerar con el.tiempo.

Para completar los datos anterieres, copiamos el cnadro comparativo del
trabajo hecho en un mes por el equipo motor y rodante en término medio mengual
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CUADRO COMPARATIVO DEL TRABAJO HECHO EN UN MES POR EL EQUIPO MOTOR
Y RODANTE EN TERMINQ MEDI(Q MENSUAL

DETALLE 1916 1917
Klms. Klms.
Locomotoras
Trenes de pasajeros............... 36 351 38 922
Id. mixtos................ ... 26 446 25 040
Id. decarga......... Ceeeee e 45 845 58 633
Remolques " 18 366
A { 33062 g5 a0
Sobreel total............ ... ..., 141 706 163 608
Coches
Vehicular ..................... ... 125 604 134 439
Ejes. ... ... ..o i ciiiiina 500 626 525 448
Furgones
Vehicular.............c.c.coiilh 70071 64 684
BB, i e 263423 347804

VOMICUIAT. eenrer oo s 498 637 490 766
10 T 1610451 1833876

Peso muerto transportade por trenes
Ton. Kil.  Ton. Kil.

Cochen........... eee e e e 1903 355 2040 296
Furgones.., .........coouviinnnenns 744239 7136729
Carros . ....... ... e e 3832703 4016586
Sobreeltotal... ............. ... 6179297 6793611

Movilizacion efectuada
Cantidad de vehiculos

Cargados ... covvernnianenninans .. 7894 9 652,
Vacios. . ..... e T e e 2577 2936
Total ............. 10471 12 588
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KEPARACIUNES EFECTUADAS

De la estadistica de las locomotoras de adherencia en servieio, en reparacién
v esperando reparacion, se deduce facilmente la poca capacidad de las Maes-
tranzas.

Al lado de Ias locomotoras que figuran con un elevado kilometraje anual,
existen otras que tienen uno enteramente insuficiente, porque no han sido repara-
das a tiempo. El detalle del kilometraje de estas iltimas maguinas no viene
-en las Memorias.

En cuante a las locornotoras de cremallera, se ve que su numero resulta in-
gufleiente, porque no pueden mantener un kilometraje uniforme.

Las reparaciones generales efectuadas en los afios 1916 y 1917 estin clasifi-
<adas en las Memorias, en Terminadas y Por terminar.

TERMINADAS
Adherencia Cremallera Total
Trocha 1 m. 1.43
1916... ........ .. 14 3 4 21
1917 ...... ... e 25 2 2 29

POR TERMINAR

Adherencia Cremallera Total
1916 .. .. ... ool 23 2 1 26
1919 .. ... ... ... .. 20 6 —_ 26

1916... ........ 1 25
1917 ... ...l 608

Estus reparaciones parciaies comprenden torneaduras de llantas de lecomo-
toras, cambios de planchas de tubos.
Las reparaciones generales de calderas fueron;

1916 ......... e L7
1917 ... ..o L, i8 y % en reparacién parcial.

Loa eambios de calderas fueron 2 en 1916 y 1 en 1917, ‘
Cambios de llantas en lecomotoras, 46 en 1916 y 10 an 1917,
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Cambios de tubos a 60 locomotoras en 1916 y cambio de tubos nuevos.

ACBIO . ..ot it e e 388
Cobre ... i LY
Bronce.......... ... i . 158

603

Tubos aftadidos:

ACOTO . ... e 1230

Cobre . ... . . 2063
Bronee........ocoiiiiine ... o 4 698
7991

Reparaciones del equipo:

1918 1917
Reparaciones generales de coches ......... 8 6
Carros de carga transformados. .......... . 44 —
Reparaciones generales.. . ................ 48 76

Todos eatos cuadros de reparaciones no vienen desgraciadamente con los
valores detallados de sus costos.

Este hecho demuestra que el sistema de contabilidad y de control es im.
perfecto.

A este respecto vale la pena de citar las observaciones del ingeniero espe-
cialista en egte ramo en el informe &4 que ya hemos hecho referencia y que me
parecen muy atinadas:

«Contabilidad y Conirol.—El control del empleo del material y de los tiem-
pos de los operarios y el estabiecimiento del precio de costo de una operacién he-
cha en la Maestranza, descansa sobre la vigilancia personal del Jefe de Maestran-
za, el cual-autoriza con su firma las dérdenes de consume del material y después
vela por la correcta inversion del material.

«Este sistema, no corresponde a lo que debe existir en una buena organiza.
cién de cierta importancia, como Ovalle y Caldera, por ejemplo.

«Se deberia implantar el sistems de «Cartillas de Trabajo» en cualquiora de
sus multiples formas, eligiendo, para principiar, la més sencilla, la cual puede
deaspués perfeccionarse. Propondria el sistema que existe en la 2.2 Zona, pero tal
como lo estableci al implantarlo,

«El examen de la hoja diaria anexa, copia de las anotaciones hechas en
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Ovalle, comprueba lo que he diche mAs arriba; se ve que se rubra en globo el
precio de costo de los jornales gue se invirtieron en el conjunto de una repara-
cidn, pero es absolutamente imposible saber exactamente, o atn apreciar aproxi-
madamente, el rendimiento de los operarios; las indicaciones son vagas, el unico
que podria dar cierta luz es el Jefe de la Maestranza o el mayordomo, y para esto
es preciso que esté constantemente pendiente de la preduccion de cada operario.

«L.o mistoo pasa con el material. Se ve, por consiguiente, que el Jefe dela
Maestiranza tiene un recargo enorme de trabajo mental, y en un taller de cierta
importancia le es materialmente imposible ejercitar un ecntrol eficaz, el cual le-
ga a ser ilusorio &i el Jefe sale a la linea por motivos de inspeccidn o aceidentes.

«En cuante al Jefe del Departamento, él estd enteramente a oscuras, entre-
gado en todo a sus jefes de maestiranzas o mayordomos, lo que constituye una si-
tuacion intolerable para un Jefe de Departamento que se preocupa de sus maes-
tranzas y de su correcto manejo.»

Esta'situacion ha permanecide invariable hasta la actualidad. Por falta de
tiempo, o por no atribuir a estas cuestiones la importancia que en realidad tienen,
ni el Jefe de Departamento de Maestranzas, ni la Direccion General, ni el Direc-
tor General, que eran las autoridades llamadas a proponer la una y a resolver la
otra, el remedio para modificar un sistema tan imperfecto, tomaron resolucién al-
guna después de pasado el informe.

En las Memorias anuales del Departamento de Traccion y Maestranzas de
la Red Norte, no vienen incluidos los cuadros detallados del'costo delas reparacio-
nes, como sucede con las Memorias correspondientes a la Red Central Sur.

Los datos que siguen me han sido proporcionados directamente por la
Administracion:

COSTO EN TERMINO MEDIO POR LOCOMOTORA EN REPARACION GENERAL
Y GRADO CORRESPONDIENTE A SU CLASIFICACION

AXNO 1916

COSTO MEDIO

Jer. grado 4.0 grado

Maestranzas Total Valor Total Valor
locomotoras $ locomotoras &

Cabildo. .................. 1 10,400 — 17,370
Ovalle. ................. 11 19590 1 17,370
Caldera . ................. 6 8400 2 9,250
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ARO 1917
Cabildo................... 2 9600 3 10,000
Ovalle........... ee.. 23 11,380 3 10,100
Coquimbo. ............ ... 4 11,710 - - -
Vallenar........... b 1 11,300 — -
Caldera.................. 6 8,360 1 9,660

ANO 1918
Cabildo. ..... . e . 1 2,500 — —
Ovalle........ S | 16,170 — -
Coquimbe................ 3 18,260 — —
Caldera,........ REREPRTOS 6 8,740 2. 14230

En la estadistica general sélo para.el afio 1917 figuran los gastos de maes~
tranzas, separados de log de traccidén y maestranzas, que estaban englobados. Te-
nemos asi para maestranzas en 1917, un gasto de un millén quinientos cuarenta y
tres mil setecientos cincuenta y seis pesos (§ I 543 756), quo corresponde al valor
de materiales y jornales,

Esta suma no es tan insignificante para que no sea digna de esiablecer en
su inversion el mas perfecto control. Dada ademas la circunstancia de gue estos
gastos se efectiian en diversas localidades, lejor del lugar de residencia del Jefe
del Departamento, que tiene su Oficina en Coquimbo junto con la Administracién
General, se comprende facilmente la necesidad de implantar un sistema que ten-
ga unidad para hacer las comparaciones respectivas, con fruto.

Las Maestranzas actuales de Ia Red Norte, que carecen de maquinaria sufl-
ciente, que carecen de materiales con la oportunidad necesaria, que carecen de
‘toda organizacién cientifica del trabajo, tienen que ser las mas onerosas de los

Ferrocarriles del Estado. ‘
Para evitar ia desproporcién que resuilta en el precio de costo de los trabajos

efectnados con la carencia de estos elementos fundamentales de organizaciéon, se
hace un supremo estuerzo para introducir ecenomias,—gy en qué item?,—en el jor-
nal de loa operarios, en la region donde la vida ea mas cara de todo el pais.

Por lo demas, los eefuerzos de un personal abnegadoe y aiin compstente, no
son bastante para remediar un estado de ¢osas viciado en au organizacién.

Para manifestar en qué forma se han buseado las econcmias, bastard citar
lo que occurre con la modificacién del presupuesto para 1919, segiin comunicacién
de fecha 12 de Mayo presentada a la Administracién por el Jefe de la Masstran-

za de Caldera.
Este presupueste, para Caldera, Copiapé y Chafaral, subiz a cuarenta y
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cuatro mil cuatrocientos dieciocho pesos diez centavos ($ 44 418,10), babiéndose
- aumentado en el afic anterior en la cantidad de trea mil ochocientos sesenta peaos

($ 3 860.00).

Para nivelar los gastos, se le ordené hacer una reduccién equivalente, pura
lo cual el Jete de Maestranzas propuso Ia supresién de los siguientes empleos:

En Caldera:

Ficha 8 Mecémico.......... ....... .. ...
» 13 Ayudante mecénico................

» 19 Oficial.

» 30 Tormero...............
+ 83 Tormero.... _..... ... .+ iiiean.

» 44 CQCepillador

+ 67 Ayudan

te calderero

» 98 CQCarrocero... ...

» 111 Ofieial............... e iereanaean
» 118 Fundidor.

» 129 Peén...

» 130 Peén....
» 146 Calderero.......... ievevne o0 ...

En Chafiaral:

Ficha 2 Mecanico. .. ..

» 6 Tornero

» 10 Ayudante calderero

» 18 Herrero

» 20 Majador............. ... oLl
= 22 CarroCero...........coveivaiia.oss
» b4 Limpiador...... e e

En Copiapd:

Ficha 34 Majador. ........ ...... .

...........................

» B1 Carbomero..........ccoueivueunn

........................

........................

103.50
180.00 § 1 980.90

................

207.00
144.90
124.20
29710
124.20
207.00
126.00 $ 1 181.00

120.00
11400 § 234.00

$ 3375.90

En otro parrafo de la comunicacidén citada, el Jefe de Maeatranza hace las

siguientes obeervaciones:
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«Al tener gue seguir con un presnpuesto tan pegueiio, con relacién a los tra-
bajos por ejecutar y el servicio que aumenta tan rapidamente, nos estamos recar-
gando de maquinas esperando reparacién, como ser: 1.2 23 a 1.2 24 1.3 32 1.8
12613 y 1.2 14 y otras como 1.*» 29 a, 28, 31, 1b a, 40, 57, b8, 56, que estan en re
paracion, ademas tenemos como 27 carros esperando reparacion, a pesar que tedos
los dias estamos sabiendo, por otra parte, que hay que arreglar carros para la
deacarga del cokenr.

En otra comuniecacién sobre la misma materia, de fecha 14 de Julio del pre
gente afio, el Jefe de Maestranza concluye con el siguiente parrafo:

«Me permite hacer presente a esa superioridad que el servieio de las reduc-
cionea ordenadas no se podr4 hacer en buenas condiciones mis que mea y medio,
pues las reparaciones y conservacion de las locomotoras ¥ carros en movimiento
no se atenderan como hasta hoy, mas aiin cuando el trafico va en aumenteo en esta
seceidn, como lo demuestran los boletines de trenes. de nidtero y especialmente
los de los extraordinarioss.

Si se atiende a que en la regién del Norte no se abona a los obreros el sala
rio correspondiente al dia domingo como trabajado, en la forma en que se hace en
la Red Sur, los jornales resultan, como he dicho, inferiores a lo que se paga en
ésta.

A& JORNAL
Peraonal de la Seccidn y jornal medio mensual

El pereonal y los jornales medios en 1916 y 1917 fué como sigue:

1916 1917
Beccciones Personas Jornal Personag Jornal
Qalera y Cabildo............. 128 165.20 134 170.61
Tllapel...... e e 58 14690 bBHH 154.70
Ovalle................... ... 23D 168.60 264 1i60.31
Cogquimbo................ ... 163 133.00 163 130.00
Vallenar. .......... ... ... 47 14280 49 159.90

Caldera, Copiapd y Chafiaral.. 218 148.08 214 171.00

Totales y jornales, en término
medio. . .... . ..coarinann B49 151.57 879 157.72

MUELLES Y DESTILATORION

Eate Departamento corre también con los servicios de muelles y destilatorios.
Ya me he referide anteriormente al estado en que se encuentran los muelles
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de la Empresa. En muchoa puertos carece ademsis de lanchas propias, lo que con-
tribuye a encarecer la deacarga del carbon. Les precios pagados por esta opera-
¢ién en los diferentes puertos fueron los siguientes:

Los Vilos.—$§ 4.00 en carros; $ 4.50 én carboneras.

Tongoy.—No hay elementos maritimos;

Coquimbo. —§ 1.05 en ¢arros o carboneras.

Hunasco. $ 5.00 en carros y $ 5.50 al hombro,

Caldel'a1—$ 8.20 en carros y § 3.60 on carboneras.

El movimiento de loa destilatorios de Chafiaral y Caldera en 1916 y 1917 es
ol piguiente:

1916 1917
Detalles Chuilaral Caldera Chaifiaral Caldera

Agua producida Lt... ... . 20915061 19400814 24970490 23 158 853
Carbén consumido Kg .. ... .. 984 490 975116 1352292 1 145600
Horas trabajadas............. 4 746 5093 b 642 6 200
Produceidén por hora. ... ... ~ 4 407 3809 4425 31735
Produecién porun Kg.de carbon

en Lis............. e 2 20 185 20

TRABAJOS EFECTUADOS POR LAS MAESTRANZAS PARA OTROS SERVICIOS
Y PARTICULARES

La Memoria de 1917 no da en detalle el valor de los irabajos efectuadoes pa-
ra otroa servicioa y para los particulares.

Deho ingistir particularmente aqui en el papel importante que deben desem-
pefiar en la regién del Norte las maestranzas de los ferrocarriles, para ayudar a
las faenas de los industriales que en general son pequefias y no estdn provistas de
fundiciéon ni de maguinarias adecuadas para grandes reparaciones.

Mientras no tengamos en la regiéon atravesada por el Longitudinal grandes
empresas, como la de Chuquicamata (el Tofo desgraciadamente no quedé unido
por el riel eon la linea central del Longitudinal). la industria privada, minera o
agricola, ‘tendré gue recurrir a la Maestranza del ferrocarril. Este es un punto al
cual ge le ha atribuido muy poeca importancia hasta ahora. Caando la Maestranza
de Caldera pertenecia al ferrocarril inglés, tenia una entrada cohaiderable por
trabajos ejecutadosz a particulares. Después de su adquisicién por el Estado, se
prohibié durante cierto tiempo todo trabajo para los particulares, segin se decia,
para evitar abusos, Reabierta ésta a consecuencia del justo clamoreo del pdblico,
ha quedado sometida a una tarificacidn casi prohibitiva. En geueral, se cobra el
doble de lo que cuesta el trabajo en gastos directos. Sin embargo, la necesidad a

gue me refiero es tan sentida, que los particulares acuden a ella, prefiriendo efec-
30
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tuar una reparacion rapida aunque eara. El tener que recurrir a Valparaiso o

Santiago, resultaria al publico mas cneroso y perjudicial.
El servicio de ios pariiculares, si bien puede demandar un mayor control

para evitar los abueos, puede también ayudar a aprovechar un material mas mo-

derno que ol actual, euya capacidad superaria las necesidades ordinarias de la

Empresa, que es lo gue debe procurarse para obtener un servicio bien regularizado.
El valor de los trabajog de las maestranzas se descompone como sigue:

Transportes.... .
Vias y Obras... ... .
Particulares.. . .
Red Sur...

TOTALES. .........

1920427 283612 2204039
2306261 TT28T4 3090135
690931 490600 1161631
933 48 8O0 941 48
5011967 1647800 6DH9853

MATERIALES, SU COSTO Y SU CONSERVACION

Refiriéndonos al kilometraje efectuado por las locomotoras en los afos 1915,

1916 y 1917, éste ha sido como sigue:

Kildmeiros........... .

19415
1 298 239

1916
1 700 476

El consumo de carbén y su precio de costo ha sido:

Kilps 11 meses Valor Kilos

24 133 000

1168560 36954 050

Valor
2204236 41117825 2188812

Kilos

de donde resulta el precio medio por tonelada de earbon;

1915
$ 48.45

1916

$ 54.65

1917
$ 53.25

917
1963 943

Valor

Para el afio actual el precio del carbon va a fluctuar al rededor de § 10000.
Las materias diversas y sus costos consumidas en ias locomotoras han sido;

Kgs. (11 meses) $ m/c Kg.

Aceite de cilindros. .. AT 684 46 259

Aceite de maquinas. .. LITE A 62293

Hilachas ............ H 538 5230

Parafina. ........... 2744 4097
Totalea .. ....

Emic

2121117
37264 47
11470 06
221920

T8 874 99

Kgs. $ /e
b1 256 34 660 24
62 653 44 549 51

5833 918773

3822 1H44 63

89942 11

Eatos conaumos repartidos en todas las clasea de trenes que se hacen correr,
quedan demostrados en los cuadroe que signen para los anos 1916 y 1917.
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CONBUMOS FOTALES DE CARBON

1916
Servicio Normal Kildgramos Valor Briguetas Ks, Valor
Muslles ........... .o 12793700 164554,67 24790 3 253,57
Aguadas...... ...... .. 230120 13000,80 26 800 3 205,35
Destilatorios . . ... .. .. ... 1860570 102902,83 99236 12111,11
Viasy Obras... ....... 46 912 2641,24 4995 . 699,30
Fuerza Motriz......... 780967 99668,95 5HOB899 6 366,69
Fraguas................ 662306 2827389 33108 289898

4854375 27204743 259828 28 525,00

1917
Servisio Normal Kilégramos Yalor Briguetas Valor Yalor total
Locomeotoras . .. ... .. 40967530 2177173,02 150295 11 639,37 2 188 812,39
Aguadas.. ......... 271 839 14 643,31 14 643,31
‘Destilatorios .. ... ... 2 497 692 132 593,51 132 593,561
Conservacién Via. ... 19264 1 040,31 1 040,31
Tallerea .. .. .. .o 2 960 329 157 488,68 167 488,68
Muelies.... ... .. 247 149 13 174,65 13 174,65

44964003 2403113,48 160 295 11 639,37 2507 752,80

Normal $ 55,14

Precio medio por tonelada de carbén _
- Briguetas 17,44

CANTIDAD Y COSTO DE MATERIAS CONSUMIDAS POR 100 EM. DE LOCOMOTORAS

1915 1916
Kilos Valor Kilon Valor
Carbon..... .. ... .. ..., 1 859 90 2173 126,62
Aceito de Cilindro. ... ... 2 89 2,26 2172 1,60
Acecito de Miaguinas.. ... ..., 391 2,14 3 86 223
Hitachas.. ... oL 043 0,61 031 0,68

Paralina... ..... ...... PSR 020 0,68 024 0,13
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1916

CONBUMO DEL £QUIPO RODANTE EN S8ERVICIO DE TRENES Y GASTOS POR 1000 K. EJER

Materinles Valor Geatos por 1000 kms.
Kgs. 32960 aceite de carros $ 26141 1.69 Kls. $ 0.83
8399 hilachas....... » 13904 027 > $ 044
$ 40045 $ 127
Ejes kilometros carros.................. .... 220065604
» » cocheB.. .... ............. 6 420 606
» » furgones.. ..... e 2973640
TOTAL. ... ... S 31 405 750

CARBONERAS

L.as carboneras propiamente tales no existen en la Red Central Norte. Son
simples depodsitos de carbén mantenidos a la intemperie. Puede estimarse en un
10 o/, la pérdida que se debe a los efectos de Aejar el carbén en un recinto abierto,
a consecuencia de las materias volatiles que se deaprenden y de la molienda que
experimenta por friabilidad.

No existen, de mas esta decirlo, instalaciones nocesarias para sz embarque
y desembarque, ni existen tampoco romanas para pesarlo. El carbon se recibe en
canastos y se entrega también por canastos, cuyo peso se rectifica cada semana.

Loe depéritos principales son: Cabildo, Loa Vilos, Ovalle, Coquimbo, Valle-
nar, Copiapé, Caldera y Chattaral. De estos, solamente son nuevos Cabildo, Ovalle
y Vallenar, con capacidad de 800 toneladas cada uno. Hay depdsitos auxiliares en
Palquico, Papudo, Calera, Catapilco, Tilama, Socavén, Illapsl, Estancilla, Pama,
San Marcos, Tamaya, Higueritas, Las Cardas, Vicufia, Punta Colorada, Carrera
Pinto, Pueblo Hundide y Pabellén, Nueve de estos depdsitos estin en mal estado
¥ necesitan reparaciones,

DESTILATORIOS

Existen dos: uno en Caldera y otro en Chafaral, del pdblico. Las entradas
por este capitulo no constan en las Memorias de la Empresa.
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Caldera:

Durante el afio 15 tenemos loa siguientes datos sobre el trabajo efectuado y
los gastos originados:

La resacadora trabajé durante el afio.... 5 222 horas
Produccion...... ....oviviunt, Ceeees 18 594 770 litros
Gastos totales. ................co0vn.. 68 032
Gastos por M3 .. ... .. .. ... ... ... 3.66

Detalle de los gastos:

Jornales delpersonal . ........ ............ & 10756.61

» de reparacion................ e 9 764.59

Materiales de almacén ...... e 4 636.18

CarhON . o et e e 43 875.00

TOTALL - veevniaeenaaaen .. $ 68032.38

1916 1917

Agua producida Its............... 19400 814 23 158 853

Carbon consumido kla. ......... 915176 1163 600
Producido por 1 kilo de earbén en

lftrog. .. . .oviiiinn cuu ‘e 20 90

Chadaral:

Como la nueva resacadora entré a trabajar a mediados del anio 15, la esta-
distica corresponde 8dlo a un semestre, ia maquinaria est4 a la intemperie, su ren-
dimiento es de 10 a 159/, inferior al que debia ser.

Laméquinatrabajé en 6 meses . . .. ... 1 685.5 horas
¥ la produeceion fué................... 7380575 Ilitros
con un gasto totalde ................ 80 918.66

o sea, por litro destilado................ 0.42

DETALLE DE GASTOS

Jornales del personal .. ............... ..., 607980
Materiales de Almacén................... ... 104759
Carbon. ..o e ce. 23779127

Total . ..... e $3091866
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Durante 1916 1916
Agua producida............,. ... 209!5061 24970490
Carbén consumido............... 984490 15562292
Produceion por un Kg. de carbén
enlitros... ....... .... ..... 21 185

CaMBIO DE UBLGACION DE LA MAESTRANZA DE OVALLE

Esta cuestién ha dado origen a una serie de proyectos basados en el hecho
que la ubieacion de eata Maestranza se encuentra en un lugar malsano por hallar-
e a un nivel inferior al de un canal cuyas filtraciones humedecen el piso de sus
inatalaciones.

Este defecto podria subsanarse revistiendo el canal y haciendo un drenaje
bastante profunde para dejar en seco los torrenos ocupadoes por la Maestranza. El
trabajo que se ha hecho hasta ahora con este fin es insuficiente.

-Egtimo gue la traslacién de esta Maestranza a Coquimbo es una cuestion se-
cundaria, que no se debe perder tiempo, para ampliar'la capacidad de la de Ova-
lle, en resolver primeramente la cuestién del eambio de su ubicacién.

Debo hacer presente, ademas, que en esta materia, tanto en Copiapo, respec-
{0 de la Maestranza de Caldera, como en Coquimbo, rezpecto de la Maestranza de
Qvalle, existen los intereses de los vecinos que pretenden supeditar los intereses
de la Empresa de los Ferrocarriles.

La razén prineipal que 8e tuve para ubicar la Maestranza en Ovalle, fué la
opinion del Estado Mayor, en orden a la defensa nacional, y a primera vista pa-
rece obvio que, si una de las prineipales maestranzas estid en la costa en Caldera,
ia otra debe estar en el interior.

Mientras el trafico del Longitudinal no se normalice y no se vea con clari-
dad cuiles son los centros mineros que toman mayor desarrollo, parece prematu.
ro ocuparse en una cuestién de la importancia de ésta. Por el momento, toda la
actividad de la Administracién debe concretarse’a mejorar y a aprovechar las
instalaciones actuales,

DEPARTAMENTO DE LA VIA Y. OBRAS

La longitud del ferroearril entre la linea principal ¥ ramales que era de
1 613 kilémetros en 1915, ha pasado-a ser de 1 723 kilémetros en 1917.

Et estado de 1a enrieladura, durmientes y lastradura, es deplorable en mu-
chas seceiones, puesto que nada se ha hecho en una forma sistemdtica para reno-
var eacs materiales en un periodo de mas de quince afios.

Durmientes,—Por lo que hace a durmientes, por ejemplo, la Memoria del
afio 1915 contiens un cuadro que manifiesta e! mimero de durmientes renovados
desde 1903 en las cuatro Secciones y que reproduzeo a continuaeién:
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En los afios 1916 v 1917, la renovacion fué eomo sigue

1816 1917
1.a Tllapel..... ............n 29716 12652
2.a Coguimbo. ..... ... ...... 26 883 28 hod
3.4 Vallepar........... 8 660 b 244
4.2 Copiapd.........ooouii... 12 571 6 566

77910 53 026

La duracién de los durmientes en el Norte, es acaso doble de la del Sur; pero
de todas maneras hay que renovarles después de 10 o 12 afios necesariamente.

En la Memoria del Departamento de la Via del afio 1917, el Ingeniero Jefe
deja constancia que existen mas de un millén de durmientes completamente
podridos.

Eu el acdpite que trata del presupuesto de la Via dice lo siguiente:

«Con el reducido presupuesto de conservacion ordinaria que se viene fijando
durante varios afios a esta parte, se ha podido observar el estado de destruceién
paulatina y constante que vienen sufriendo todos los elementos de la via, el esta-
do de debilitamiento que viene acumuléndose gradualmente, agravando dia a dia
la situacién anterior y pésima de esta linea y todas sus reparticiones.

«Por mucho que se consulten fondos para obras nuevas y renovacidn, si este
plan de cbras no va acompafiade de un presupuesto equitativo, que consulte las
verdaderas necesidades de una Administracién correcta, su aplicacién podra dejar
la via en condicionea satisfactorias por un momento, pero tendra nuevamente que
ir decayendo.

«Deade luego el porcentaje de 13°%, del g=sto total de la Red (que es lo con-
sultado para 1918) correspondiente a gastos de la Via, es muy inferior zl que
debe consultarse para este servicio.

«El gasto por kilémetro ea de $ 690.00, Con este presupuesto se dispone de
$ 632 000 en jornales, lo que representa un término medio de 0,32 ¢, de hombre
por kildmetro, Esto es demasiado bajo, como se ve, ¥ con. este reducido personal,
es apenas suficiente para vigilar la via y prevenir faturos accidentes, quedando
por lo tanto muy distante para satisfacer la conservacion normal.

«De la partida destinada a materialea que es $ 513 000, corresponde a dur-
mientes solamente $ 343 000, que con el precio de este material, que es hoy de
$ 4,70 cada durmiente, significa para toda la Red una provisién de TG 000 dur-
mientes, siendo gque no debia ser inferior a 150 000 el niimero de durmientes gue
deben consuitarse para la conservacion ordinaria, sin tomar en coenta, por supues:
to, la cantidad general de un millén de ellos que se hallan en estado de descom.-
posicién completo y que necesitan renovarse,
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«E3 necesario regecionar eontra este sistema de estreches; porque significa Ia
ruina segura de la via y de sus instalaciones, con el consiguiente perjuicio de los
intereses de la Empresas.

Esta exposicion no necesita comentarios, ella abarca la insuficiencia de re-
cursos destinados a la conservacién de la via, que deben llegar en un ferrocarrit
ordinario de 20 a 30 9, de los gastoa totales de explotacién. Puntualizan el estado
lamentable en que se hallan los durmientes, que sdlo es comparable al estado en
que se encuentra el lastre, como veremos mas adelante.

Por ultimo, deja constancia de la exigua cifra de 0,320/, de hombres por kilé-
metro o aea, un hombre para cada 3 kilometroa de via.

Si comparamos este personal con el que ejecuta las mismas funciones en la
Red Central, tenemos que en 1916, para una longitud de linea de 2 740 kildmetros,
mAs 0 menos, se ocupaban 4 24M hombres a joranal, o sea, uno y medio hombre por
kilémetro. Admitiendo las ventajas que existen naturalmente para la conserva-
cién de una y otra via, no es posible llegar a una diferencia de 4 veces a lo me-
nos en o] personal destiriado a la conservacién. Lu via se encuentra propiaments
abandonada, y sélo existe, como dice el ingeniero, el personal para vigilar la via
¥y prevenir futuros accidentes.

Enrieladurd.—En los ramales del Longitudinal existen muy variados tipos
do rieles, algunos muy livianos de 16 a 20 kilégramos, que no pueden resistir el
peso del actual material rodante del Longitudinal. En el ramal a Tongoy los ricles
tienen 50 afos de uso. En la linea de Coquimbo a Ovalle, de Huasco a Vallenar y
de Caldera a Copiap6, hay una gran eantidad de rieles que tienen mas de veinti-
cinco a treinta afios. Puede decirse que la renovacién de este material nunca ha
gido hecha sistematicamente, sino a medida de loa pocos recursos con que se con-
taba. Pero como el trafico ha sido poco intenso, los rieles han resistido més o me-
nos bien, mientras el material rodante ha conservado su tipo originario. Mas, con
ia adopeidn del tipo m4s pesado del Longitudinal, que tiene la ventaja de ser mas
econtmico para la explotacién, estos rieles de tipos viejos deberan cambiarse to-
talmente. En und palabra, debera modernizarse la via, adaptiandola a las nuevaa
necesidades del trafico.

De la Memoria del Departamento de la Via y Obras de 1916, tomamos el si.
guiente cuadroe de la renovacion de rieles de los euatro distritos correspondiente
a los afios de 1911, 12,13, 14, 15 y 16:

1911 1912 1913 1914 1915 1918

1.er Distrito Illapel ...... 68 2045 1471
2.0 » Coguimbo... 1261 2111 499 1022 1882 3299
3.0 > Vallenar.... 200 28 8 308
4.0 » Copiapé..... 720 2783 6366 17656 226 443

Totales........... 1981 4824 7064 2303 5161 b5HbH21
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Si tomamos como término medio de estos rieles la longitud de 10 metros,
vemos que 8¢ han renovado de entre 20 a 70 kilémetroa al afio, o sea, desde un
poco mas de 1 ¢/, hasta cerca de un 49/, Pero, como so trata no de una renova-
¢idn ordinaria en una via normal cuyo desgaste con el pequefifsimo trafico de esa
Red quedaria corregido con Ia renovacién anual de un 2 a 224 %), sobre la longitud
total, las cifras anteriores no tienen ninglin valor estadistico, por tratarse, m#is
propiamente de una renovacion extraordinaria. Segun la Memoria de 1917, en el
plan de Obras por ejecutar en cinco afios, se consultaba la renovacion de 840 ki-
lometros de linea.

Lastradurg.—FEl estado actual de lastradura de la Red 1o da el cuadro ni-
.mero 16 de la Memoria del afio 1917.
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Como se ve por él, falta el lastre completamente de 218 000 metros eubicos.

En los 1iltimos tres afios se han renovado las cantidades signientes:

En la estimacién de los 218 000 metros cibicos se ha estimado como buena
1a parte lastrada con arena o maicille; pero, no tomando en cuenta eata Seccion
como bien lastrada, se llegaria a la cantidad de medio millén de metros cubicos,
que es le que en realidad falta.

Los gastos totales originados en la conservacién de la via en los afios 1916

¥y 1917, ascienden respectivamente a § 1114561 y § 1 127 669,

Los cuadros signientes dan la distribucién de esta suma, el primero por dis
tritos entre salarios y materiales, y el segundo englobando todas las secciones
geglin una distribucion denominada comercial.

Sacciones Sueldos Matoriales Grastos Totales Kilometra- Gastado

¥y jornales varios je cada s, porKm.

1.2 Tllapel... 29972606 10649861 673365 412 958 32 425136 971 3
24 Coquimbo 216 29740 10203598 6733 65 325 067 03 360966 90054
3.4 Vallenar.. 13995724 5186499 673365 198 355 88_ 448 821 442 39
4. Copiapé... 10572238 6552437 617336D 177 960 40 488 689 564 20
Totales ..... T6170308 32082395 2693460 1114566163 1723612 64664
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Personal.—El personal superior estd eompuesto en cada seceidon en la forma
giguiente:

Un ingeniero jefe

Un ayudante

Un contador quinto

Un dibujante cuartc

Un oficial quinto

Los camineros se dividen en camineros mayores y camineros ayudantes de
1.3, 2,a y 3.2 clase. ‘

La longitud de via que tiene cada caminero es como sigue:

Kilémetros de vias
Divisiones
Distritos n-la
Camineros | 14 00 Prineipal Ramales Total
Kim. Klm. Klm,
1 117.207 42.990 160.197
1.er Distrito 2 66.809 66.809
460.912 Klma. 3 35.983 89,915 125.901
4 46.235 46.235H
5 61.770 |  _..... 61.770
2.0 Distrito 1 64.341 111.371 175.712
401.223 Klma. 2 99.080 23.0569 112,139
3 32.607 80.765 113.372
3.er Distrito 1 224,143 | ..... 224.143
467.116 .KlmB. 2 6 55T 69.347 715,904
3 167068 [ ..., 167.068
4 ¢ Distrito 1 40.847 230.448 271,295
552.721 Klma, 2 163.280 118.146 21.4826
1.115.927 766.044 1.881.971
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El personal a contrata y a jornal es el siguiente:
El nfimero total del personal en la via ha sido de 632.02 de los cuales corres

ponde:

A contrata A jornal Tatales
Oficina jefe.. ......... e e b b
Distriton

1.er Distrito Illapel.......... ......4 12.50 204.25 216.75
2.0 Distrito Coquimbe. ..... e 10.00 192,00 202.00
3.er Distrito Vallenar............. ... 7.00 126.00 133.00
4.0 Distrito Copiapd. ................ 6.42 72.35 79.27
TOTALES . .ot cevveae v, 40,42 595.10 636.02

En vista de la urgencia que existe para renovar durmientes y lastrar ciertos
trozos de la via, y atendida la demora en el despacho del empréstito para obras
nuevas, el Administrador desde 1916 hacia presente la necegidad de invertir
$ 600 000 en la forma siguiente:

90000 durmientes de trocha ancha ... ................ $ 130000
80 000 id. de trocha angosta.. ............. .. » 200000
Colocacién de los mismog. . .......... ..o » 100 000
Lastramiento y limpia de cortes, .. ... . e e 170000

TOTAL . -« oo o ee e e e 3 600000

Esta suma no fué concedida oportunamente, y sélo dos afios después, se ha au-
torizado al Administrador para hacer una parte de estas inversiones, En el presu-
puesto para 1919, el Administrador propone elevar el monto de los jornales haata
$ 1000000, de seiscientos y tantos mil pesos que eran el afio 1917, lo cual le per
mitiria pasar de la cuota de 0.32 hombre a 0.41 por kilometro. Estd deméas pro-
nunciarse sabre eato asmento propuesto, annque lo considero insuficiente para
atender debidamente [a conservacion.

FISUALIZAGION DE LA CONSERVACION

L falti do equipo motor para tranaportar los productos que hoy se ofrecen
gin po lus sor oporinvnonte transportados, tiene ademdis del inconveniente de
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disminuir las entradas de la Empresa, otro muy grave como es ¢l de no poder sos-
tener un trafico regular v lo suficientemente intenso para ejercer una buena fisca-
lizacion, tanto en el ramo de la conservacion de la via, como en el de los transportes,

;Qué es lo que pasa, en efecto, con las cuadrillas de camineros? Quedan ellas
entregadas al cabo de cuadrillas, con una fiscalizacion muy defectuosa durante la
jornada de trabajo, y muy imperfecta de parte del caminero mayor, al cual no se
le abonan los viaticos durants su permanencia en el terreno, de manera que tiene
muy poco interés en eatar fuera de su residencia habitual, cuandoe la falta de tren
lo obliga a permanecer dos o mas dias en la linea.

Otro tanto puede decirge de los inapectores de trenes. La salida de alguno
de éstos del lugar de su residencia son conocidas, puede decirse, con anticipacién,
por el personal de loa trenes, a quienes debe fiscalizar y en general no perunocctan
en las estaciones pequetias para coger de improviso a los trenes en movimiento,
de tal modo que la fiscalizacion es una parodia de lo que debia ser.

PUENTES Y OBRAS DE ANTE

Las sumas invertidas en reparaciones de puentes y alcantarillas en los afios
1916, 16 y 17 fué como sigue:

ATO 191D . e e v v $ 20185
y O LO16. 1127564
1917 20 3172 0v

Se hace necesario reemplazar una serie de puentes provisionales por puen.
tes definitivos, tanto en ia linea del Longitudinal como en las lineas de Coquimbo
a Rivadavia y de Ovalle a Tongoy. En el Longitudinal debe erigirse el puente de
Huamalata, cuya superestructura existe faltando sdélo las fundaciones, Los puenies
angostos de Chanaral Alto deben ser ensanchados por el peligro que ofrecen.

Estas obras estan comprendidas en el plan de obras nuevas.

Aguadas:

Este importante servicio esta en la situacién mis de fectuosa y precaria po-
sible. Los trabajos anuales que se han efectuado para mejorarlo, han sido total-
mente insuficientes, y los fondos invertidos en ellos son totalmente inadecuades
para con los resultados que se buscan.

Temande en cuenta que log distritos mas escasos de agua son log de Vallenar
y Copiap6, vamos a hacer ver lo exiguo de las sumas invertidas en los afios 1915,
16 ¥ 17 en los respectivos distritos.

Estos son los siguientes:
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Tllapel Cuquimb.o Vallenar . Copiapd

1915, ............... § 143 b4 779 2296
1916 ...........oihl 1150 32 2324 3 262

1917, .o 2813 696 3470 12231

Estas sumas, como digo, no corresponden en absoluto con los gastos que ha-
bria que hacer para dotar a las aguadas, no ya con abundancia, sino con el mini-
mum compatible con un ligero aumento de trafico.

En una nota del 15-de Abril de 1918, el Jefe del Departamento de la Via dice-
al Administrador. hablando de las aguadas:

«Por falta de fondos no se ha podido todavia ni siguiera hacer un estudio-
prolijo y concienzudo sobre el particular, ni mucho menros mejoras en este impor-
tante y primordial elemento de explotacion,

«Sin un estudio especial, es muy aventurado fijar cual seria la suma a inver-
tir para colocar las aguadas del norte en el pie que les corresponde, en la Admi-
nistracion de Atacama en particular.

«Para el estudio del mejoramiento y ensanche de las aguadas en esta régidn-
habra por lo menos que invertir § 200000 en jornales, sin contar el valor de las-
tiaquinarias y materiales para sondajes.

«Para el mejoramiento de las aguadas de las Administraciones de Coquimbo-
¥ los Vilos, seré necesario invertir lo menos § 500 000s.

Como se ve, hay mucha distancia entre los fondos del presupuesio invertidoa
dbilialmente en trabajos efectuados para mantener malamente el servicie y los que-
#b iecesitarian en realidad invertir.

La Direccién General designé un ingeniero, hace mas de un afio, para estu-
didr el abastecimiento del agua en las secciones 3.8 y 4.%; pero, siendo este estudio.
uhh materia compleja que se proyecta resolver econ la instalacién de pozos a lo
fargo de la linea, la solucion de eate problema queda entonces subordinada a la.
calidad y cantidad de las aguas que se encuentren en las perforaciones que se:
propone electuar en pozos ubicados a lo largo de la linea. En suma, este método
fue, a primera vista es m4s econdmico, resulta indeciso por las incoégnitas que hay
que deapejar ¥ sdlo puede recomendarse en el caricter de provisorio mientras se:
ejecutan obras definitivas,

Kl seiior Holeh, Jefe de la Seccién del Departamento de Traccién v Maes-
tranza de la Red Norte, ha confeccionado un ante-proyecto para el abastecimiento
de agua para los distritos 3.0 y 4.° partiendo de otras bases. En su proyecto, para
el distrito 3.9, conduce et agua por cafierias a io largo de la linea, desde Vallenar
hast4 Caldera, partiendo de uhia agua conocida en cantidad y calidad, cotno es el .
agua que se saca del rio Huaseo,

La justificacion econdomica de este proyecto es interesante y muy reveladora.
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de los enormes gastos originados por el arrastre de los aljibes. Es cierto que estos
gastos se obtienen aplicando el factor de $ 0,17 la tonelada kilométrica de peso
ultil para el costo del arrastre umnitario que da la Memoria del afio 1916, cifra que
es muy elevada.

Sin entrar a detallar los calculos del sefior Holch, voy a referirme a sus
puntos cardinales que ilustran esta importante materia.

En el anio 1917, el arraatre total de agna de 341 trenes de carga ¥y mixtos del
terrocarril de Vailenar a Copiapo, ascendié a 1610874 toneladas kilométricas,
12 trenes de pasajeros tuvieron un arrastre extraordinario de agua entre Valienar
y Copiapé de 270 144 toneladaa kilométricas. Finalmente, los trenes de carga y
mixtos entre Caldera y Copiapd hacen un arrastre por concepto del agua anual,
de 299 306 toneladas kilométricas. Sumando todaa estas toneladas kilométricas,
llegamos a un total de 2 120 328 toneladas kilométricas.

Aplicando el gasto por tonelada kilométrica de $ 0.17 por tonelada kilométrica
de peso 1til gue da la Memoria de la Direccion General del afio 1918, el arrastre
indicado del agua, representa para ia Empresa una suma anual de $ 370676 para
las lineas consideradas.

Con la supresion de este acarreo quedaria aumentada la eapacidad anual de
log trenes en una cantidad igual de 2 180 328 toneladas kilométricas,

Por otra parte, los gastos efectivos originados por el suministro de agua por
ferrocarril directamente al aito para 1916 son los siguientes:

AguadadeVallenar... ...... ............ $ 4336.00

» de Chaeritas................ ..... »  2640.00

» de Algarrobal..................... »  2940.00

Degtilatorio de Caldera............ e 2 T4 900,00

Aguada de Copiapé................... ... =» 5028.00
VARIOS

Gastos extraordinarios originados por reparaciones de locomaotoras,
debidos a la mala calidad del agua........................... 34 108 00

Sumando estos gastos directos al gaste de arrastre del agua en aljibea que
encontramos igual a § 370 653 00, llegamos a un total de gastos para el abasteci-
miento total de agua en el afio 1916 de $ 495 018.

El proyecto del sefior Holeh, e¢onsistiria en elevar a 500 000 litros de agua
cada 24 horas para llevarlos por cafierias hasta Caldera, como he dicho, eliminan-
do 1a destilacién de agua del mar, v vendiendo el agua para la poblacion a § 1.00
la tonelada en vez de § 6.00 que vale en la actualidad. En 1917 se vendieron
RO OO0 litros diarios. Kl proyeecto consulta la venta posible de 150000 litros de

agua en Caldera.
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En cuanto a ios trenes, consulta el abastecimiento de un tren diario entre
Vallenar y Copiapd.

Este proyecto, sobre cuyos detalles no me pronuncio, importaria un desem.
bolso de § 2 469 711, El servicio de intereses y amortizacién de ese capital se ha-
ria ampliamente, segin el autor del proyecto, por la suma de § 472575 anuales
que se obtendrian por diferencia de gastos sobre al sistema actual, que equivale
a $ 833 603, como veremos maa adelante, y a entradas provenientes de venta de
agua en Caldera y Barres Luco. :

En efecto, los gastos de conservacion y explotacion del proyecto nuevo aoi:

ConBervacion .. .....cvuvtove e . § 21500
Explotacion . ............c. ... .o . 136 915
Total... .... . ............ $ 15841b
(Gastos actuales........ ..... e e § 495018
Proyecto nuevo............. ...... oo 168 415
Disponible a favor. . ...... $ 336613

Tendriamos, por consiguiente, en definitiva como entradas disponibles para
gervir la deuda que ae contrajera:

CALDERA

Venta al piblico. . ....................... .. 54750 Ton. a $ 1.00 $ 54 750
A los industriales y buques................... 21900 » » 250 54 750

BARROR LUCO

Venta a minas .. ...... « v iiiiniiiiee 9945 » » 250 11 862
CARRIZAL

Venta a4 minas e industrias................... 7300 » » 2,00 14 600

Diferencia en gastos sobre el sistema actual.. .. 336 603

Total. .evev v ettt $ 472565

Con esta suma se podria pagar un ocho por ciento de interés y amortizarlo
en 10 afos y medio. ’

Fl autor propone la captacién de las aguas en la propia eatacion de Valle-
nar, con un dren de 60 metros de largo y 5 metros de profundidad. No hay duda,
por los pozos efectuados a esta hendura, que el agua existe en cantidad suficients,
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faltando por demostrar que puede ser potabie. Si ésta no tuviera las condiciones
necesarias de potabilidad, podria depurarse en los centros de consumo, ¥ como &l
principal objeto de estas aguas no es para la bebida, el proyecto siempre merece-
ria el estudio definitivo.

Reapecto de la segunda parte del proyecto, que se refiere al abastecimiento
de agua entre Copiapé y Pueblo Hundido, la solucién es menos definitiva. Existen,
en efecto, dos caminos para lograr este objeto: el primero es trasr las aguas desde
la cordillera, distribuyéndolas por cafierias a lo largo de la linea. Bl sefior Holeh
ne ha podido disponer del tiempo suficiente para hacer un ante-proyecto, pero es
de opinidén que puede encontrarse una solucion conveniente.

La segunda es adoptar un proyecto provisorio hasta cierte punto, aumentan-
do el rendimiento de los pozos actuales y distribuyendo el agna que ellos propor-
cionen por medio de cafierias a lo largo de la linea, hasta la Estacién de Chafiar-
cito. Al Norte de esta estacion y en el ramal & Chafiaral, se obtendra el abasteci-
miento de agua por medio de un contrato con la Andes Exploration Ce., que trae
una cafierfa desde la cordillera para abastecer su establecimiento de Potrerillos y
sus instalaciones portuarias e industriales en la Caleta del Barquito.

El proyeeto comprende el mejoramiento de las aguadas siguientes: Llampos,
Carrera Pinto, Guamanga y Chafiarcito. Y la creaciéon de nuevas aguadas en el
kilometro 907, en el Inca, en la aguada de Serrano.

Se han consultado purificadores en todas las aguadas, en vista de su mala
ealidad.

Las bases financieras de esta segunda parte del proyecto la establece ol se-
fior Holch en forma aniloga a la de la primera parte,

CALCULOS DEL ARRASTRE DE AGUA EN ESTA ZONA EN 1917

Trenes de carga y mixtos.. ........... 1038330 T.K.M,
Trenes de pasajeros,................. 266 430
Total ................ 1.304 760

Siendo el gasto por tonelada kilométrica de peso ttil, $ 0,17, el gasto anual
es de $ 221 609,20,
Caleulo de la provision de agua con el sistema actnal:

Aguadade Chulo................. $ 264000
» de Llampos,. .. ... ... . 4 440,00
»  de Carrera Pinto.......... 4 440,00
» de Chanareito . ... ........ 1 440,00

Total.......... $ 12 960,00
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Gasto de arrastre de agua en aljibes......... $ 221809,20
- (Gastos extraordinarios originados por repara-

ciones de locomotoras debides a la mala ca-

lidad de lasaguas... .................... 22 500,00

Total.. ........ooviiiii.., $ 257269,20

. Gastos anuales de conservacion y explotacion de las agnadas segin el nue-
vo proyecto:

Conservacién............... ..c...... 8 1200000

Explotacion, bomberos, materiales de pu-
rificacién, ete........ ... ..ol 45 520,00
Total .. ..o & 57520,00

Tenemos, por consiguiente:

Gastos aetuales.. ... ... ... ....... .. 257 269
Gastos proyectos nuevos. .. ........... 57520
Disponible afavor........... ... ... 199 749

Tal es la suma de la cual puede disponer para pagarselos intereses y amor-
tizacion del valor del proyecto.

El sefior Holch caleula su valor en $ 704 930. Esta suma quedaria amortiza
da en 4 afios y un tercio, con un interés de 8¢/, sobre el capital invertido, la canti
dad de 199 747

El total de los dos provectos asciende a $ 3 174 931.

Considerando la importancia capital que tiene el aprovisionamiento de agua
para crear y desarrollar el trafico del ferrocarril, que es le unico que puede’con-
tribuir a abaratar su explotacion, participo con el sefior Hoich de la imprescindi-
ble necesidad de dar el caracter de definitivo a estos estudios.

Aunqgue sea repitiendo lo anteriormente dicho, estos estudios deberan exten-
derse también al ferrocarril Longitndinal Norte, para dar a las dos redes la eficien
cia que deben tener y para gue esta espina dorsal de nuestros ferrocarriles del
Norte pueda desempeiiar el papel a que esti llamada industrial y politicamente.

ESTACIONES

En materia de edificios de la red hay mucho por hacer. La linea del Longi-
tudinal es la que cuenta con los mejores; en los ramales todo estd en ruinaa.
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[.a Memoria del afio 1917 se expresa en ia forma siguiente:

«Para mejorar el estado de los edificios en la red, ensanchar y constrair los
que faltan, hay que invertir una fuerte suma que sube a mas de doe millones de
pesos; por consiguiente, si no se cuenta con los fondos extraordinarios, famada se
{legara a hacer desaparecer el estado lamentable de los edificios de esta red y
eaucho menos completar los que faltans,

En los afios 1915, 16 v 17, se ha invertido por distrito las sumas siguientes:

1.e 2.0 3.0 4.0
1916.....0. 0 ‘s 3 808,95 10 561,20 2 361,46
1916 .. .. .. ......... 722590 26 870,00 623,60  25563,37
127, ... .o 4 644,00 43 075,00 623,50 2 555,35

Como se ve por los gastos efectuados, se estd esperando disponer deloa fon-
«dos del empréstito para lleva a cabo las obras que se necesitan efectuar,

No terminaré esta ligera exposicién sin agregar que hay estaciones de im-
portancia que carecen de lo mas necesario, tales como Cabilde, Illapel, Ovalle,
Coquimbo, Serena, Pueblo Hundido y Chafiaral.

TUna mencién especial merece la estacidén de Calera, que es enteramente ina-
decuada para servir de punto de arranque de la carga dirigida hacia el Norte, por
-gu falta absoluta de instalaciones adecuadas.

La creacion de una estacion especial, comin para las dos redes, ne ha sido
-considerada en el proyecto de obras nuevas de la Red Norte, y, segin entiendo,
-8 materia de un proyecto que confecciona la Red Sur ¥ que debera ser ejecutado
-con log fondes autorizados para cbras en la Red Sur.

En tedo caso, ésta es una de esas cbras que no pueden postergarge y cuyo
estudio definitivo me permito recomendar especialmente a la atencién del sefior
Ministro.

DEPARTAMENTO DE TRANBPORTES

El serviecio de transportes debe considerarse como enteramente provisorio.
La falta de elementos en la Red Norte impide que pueda considerarse como un
verdadero servicio de tranaportes ferroviarios con intinerarios fijos ¥ puntualidad
-en el despacho de la carga. Este servicio apenas punede dar mediana satisfaccion
.al triafico de los pasajeros,

En loa ramales, en vez de una mejoria en el trafico, ha habido mas bien un
empeoramiento y disminueion en el niimero de trenes, por sjemple, entre Huasco
y Vallenar, pere como digo, esto proviene dnicamente de la falta de locomotoras
¥ deficiencias en las maestranzas.

Para poder apreciar, aunque sea de un modo aprox1mado, las dificultades
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que deben vencerse para el arrastre de la carga por la via del Longitudinal, voy
a hacer una comparacién entre lo que era el numere de toueladas exportadas en
los aftos 1912 y 1913, en los ramales de ia Red Norte, Chaitaral, Huasco, Coquim-
bo, Los Vilos, con la carga total de la Red Norte, transportada el afio 1918,

El ano 1912 el tonelaje total transportado, segin las Memorias, fué de
552 264 toneladas ¥ en el afio 1913 de 487 012 toneladas,

El total de la Red Norte en los afios 1915, 16 y 17, fué de 484663, 573075 v
626 914, respectivamente. ’

Es de advertir que el 5 de Enero de 1916, se anexé a la Red la zona de Cal-
dera a Cabildo y los ramales de Papudo y Longotoma, de manera que una gran
parte del aumento entre los afles 16 y 17 proviene de este trifico adicional gue
antes figurabd en las estadisticas de la Red Central Sur.

Si se toma la diferencia entre las cifras mas altas de toneladas transportadas
en los ramales, que ccurrié en el afio 1912, con la cifra mas aita de toneladas
trasportadas en la Red Norte del ano 1917, y si e comparan estas cifras, se liega
a la conelusién que desde el afic 1912 hasta la fecha ha habido un aumento insig-
niflcante en el conjunto y un trifico muy reducide en la via longitudinal.

Este trafico no solo no satisface las necesidades del publico, sino que tampo-
co corregponde a los sacrificios hechos por el Estado para construir el Ferrocarril
Longitudinal.

Para referirnos con la mente a las secciones entre Vallenar y Copiapé, y Co-
piapd y Pueblo Hundido, en el primer sector, durante el ario 1917 corrieron de ida
y vuelta 403 trenes de carga y pasajeros. De éatos, 341 fueron de carga y mixtos.

En el segundo sector hubo 417 trenes de carga y mixtos y 107 de pasajeros.
No dispongo de los datos de Vallenar a la Serena, pero las cifras correspondientes
deben ser enteramente comparabies con las anteriores.

Si se atiende a que cada uno de éstos wrenes de carga no lleva més que 50 to-
neladas utiles, por término medio, se explica la infima proporciéon que toma en el
tonelaje total de la Red el transporte de estos sectores que abarcan un recorride
de 580 kilémetros. )

Tenemos, pues, como consecuencia de la falta de equipo motor, ya que éste
ge cifra en 20 o 40 locomotoras para estas secciones, que, habiendo originado sw
consiruecion un desembolso de £ 2 25000, que exige el pago anual por intereses
y amortizacién de, mas o menos, dosa y medio millones de pesos, no existe la mas
remota posibilidad de hacer correr un tren diario de carga en cada direccion.

La carga por movilizar existe, sin embargo, tanto en productos agricolas o
mineros.

Debido particularmente a las dificaltades de ios fletes por vapor de los Glti-
mos anos, las oficinas salitreras de Taltal, Aguas Blancas y Antofagasta habrian
consumido toda la cosecha de pasto del valle de Huasco, gue asciende de 200 a
200 mil fardos de 70 kilos. Este articulo, desgraciadamente, no pudo movilizarse
por falta de locomeotoras. Un ensayo desgraciado, hecho por un solo industrialr
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para transportar 26 000 fardos en un plaze de ocho meses, originé a la Adminis-
tracién y al interesado todo género de molestias y atrasos. El contrato sdlo pudo
cumplirse después de 12 meses, en la forma detallada gue expongo a centinnacion:

PASTO VENDIDO A UNA FIRMA DE ANTOFAGASTA Y DESPACHADO DE VALLENAR A LAS
SIGUIENTES ESTACIONES Y REMITIDO POR EL. FERR(JCAHR,*L LONGITUDINAL

e e ]
FECHAS ESEZ?SED de . Carros df%?;-‘:l?s Flete pagado
1917

Febrero......... ..o 19 Deseada ) 1125 $ 915620

» R 28 » b 1150
Marzo....... ...... 19 | Aguas Blancas 5 1025 4135 20
Abril. . ... e 3 P » H 1160 4 177 80
P 18 Deseada 5} 1159 5071 70
Mayo.............. 8 | Aguae Blancas 2 475 161380
e 14 » » 3 675 2691 70
Junio............ .. 11 » » 1 225 929 90
P 28 » » 4 a00 3575 60
Jutio....... ... ... 8 Rioja 2 450 4 427 60

S 11 > B 675
P 11 Deseada 2 450 2151060
Y e 12 » 2 425 1 066 50
L 16 » 1 225 2159 10
B . 20 » 1 200 1 066 50
Agosto... ........ 18 | Aguas Blancas 5 1075 4171 80
P 21 » » ) 1125 4221 00
Octubre. ........... 16 » » >} 1100 4 196 40
P e 24 » > 3 1100 4144 20
Noviembre.. .. ...... 15 Rioja 2 4256 1 855 80
Diciembre.. ... .... 7 Deseada 2 450 2023 00

1918

Enero.............. 26 Deseada 1 225 971 20
Febrero. .......... 6 * 1 225 911 20
B o .. 18 » 1 225 971 20
73 16269 65 738 40
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Es de advertir que ésta fué la mayor movilizacién de pasto que se hizo por
la via longitudinal, y que, practicamente, fué la unica tentativa seria para hacer
un transporte a largas distanciae,

Los convoyes eran compuestos de cinco carros con 225 fardos cada uno, y,
como no seguian su ruta directameute, necesitando permanecer en Copiapé por
un dia, hasta que viniera a tomarloe otra locomotora para seguir su eamino, du-
rante este espacio de tiempo, ocurrié, sin excepcion, que desaparecieron de siete
a diez fardos de cada carro. El remitente no pudo hacer nunca responsable de es.
tas pérdidas a la Empresa y recibid, ademas, de los perjuicios de la demora, la
deduccion de § 4 000 por mereaderia no recibida por el comprador.

Por lo que respecta a la carga de minerales, esg publico y notorie que el Fe-
rrocarril no da abasto & los pedidos de los industriales.

Las industriag mineras de cobre, deade el afio 1915 hasta la fecha, han su-
frido fuertes vaivenes con la guerra. Con el aumento del precio de este articulo,
1a produccion aumentd congiderablemente durante todo el afo 1916 y hasta fines
de Abril del afio 1917, Pero, degpués bajé su precio con la entrada de los Estados
Unidos en la guerra (este precio fué fijado por el Gobierno de los EE. UU.), vy, por
otra parte, habiéndose elevado el precio de los fletes y el del coke, que es necesa-
rio en la fundicién de estos minerales, varias fundiciones importantes, como las
de Chafiaral, Guayacan y Panulcillo, debieron cerrar sus puertas, desde Junio del
presente afio.

Esta disminuecién en la carga trasportada en los FF, CC. deberia haber trai
do un notorio alivio al F. C. y deberia haberlo dejado en aptitud de transportar
esa carga disponible a otros centros como Caldera y Chagres, lo cual tampoco ha
ocurrido, segin las quejas llegadas a mi conocimiento, de parte de la comisién de
industriales y miceros de Copiapé y de la Compaiiia de Fundieiones de Catemu.

El lamentabie accidente ocurrido en el tiinel de Las Palmas, manifiesta, de
uni manera clara, la intencidn de despachar la carga rezagada, lo antes posible.

Segun una exposicion de la Compaiiia Francesa de Chaiiaral, hecha ante US.,
con fecha 2 de Julio de este afio, el defectuoso servicio ferroviario entre Chatnaral
¥ los ramales de Los Pozos y Animas, donde estin ubicadas laz minas de la So-
ciedad, no es ajeno ala paralizacion desus faenas. Una presentacion hecha en 1916
golicitando el permiso de correr trenes propios, no fué resuelta oportunamente.

Todas estas consideraciones estin probando de un modo evidente que no es
carga lo que falta, ni en los ramales del Norte ni en la via misma del Longitudi-
nal. Asi, por ejemplo, los minerales de Chafiaral que hoy no pueden fundirse en el
puerto, podrian ser transportados a Caldera, y los de los centros de Illapel y Com-
barbala que no pueden ser fundidos en Panulcillo, podrian venir a Chagres. Pero
todo esto no puede ocurrir por falta de locometoras.

Hay remitentes del ramal de Papudo que me han manifestado que, habiendo
pedido a la Empresa dos carros de 20 toneladas por semana, s6lo han podido ob-
tener dos carros de 8 toneladas en el mes, con grave perjuicio de sus intereses.
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También se quejan de que la Empress no proporciona carpas para cubrir la carga.

Otra cuestion muy digna de tratarse es el perjuicio que reciben los produe-
tores en los periodos en que la Empresa desembarea el carbén para su aprovisio.
namiento, y hace correr trenes eapeciales para su tr'ausporte, ocupando todo el
equipo disponible, en esta operacion, durante varios d{as consecutivos,

A consecuencia de estas dificultades, hay agricultores que piensan reastable-
cer el trafico en carretas, de Ligua a Calera.

El resultado econdmico con la disminucidn de entradas tiene gue ser cada
aflo mas desfavorable.

El produeto por tenelada kildmetro de peso util transportada fué:

191D, e 8 0,18
D » 0,145
1907

Estas cifras solamente acusan un gasto muy crecide repartido en una carga
muy escasa, y una tarifa sumamente alta para todos los tra,nsportes; El recargo
de 70%,;, en efecto, con que se ha cobrado la tarifa -durante los tltimos afios, la
coloca en esta condicién. ‘

Como dato ilustrative, voy a comparar las cifras analogas dela Red Central
Sur en los anos de 1915 y 1916.

El preducto por tonelada kilémetro de peso ttil foé:

1915, et e e chebeane . %0088
2 ) S » 0018

Como se ve, estas cifras son menos de la mitad de las citadas mas arriba que
corresponden a la Red Central Norte, a pesar de la diferencia de perfil en las
lineas de ambas redes, esta diferencia en el costo del acarreo no se justifica, y de-
be observarse de paso que el costo de movilizacién en la Red Central Sur, es tam-
bién muy exagerado, si se compara eon el costo obtenido en otros paises. En los
EE. UU., por ejemplo, la tarifa para el transporte de carga ha sido antes de la
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guerra ligeramente guperior a medio centavo ore americano per tonelada kilo-
métrica. ‘

Aungue el trafico de pasajeros paga una gran parte de los gastos, se com-
prende, sin embargo, que esta tarifa bajisima para la carga no podria haber sub-
sistido sin un costo de explotacion varias veces inferior al de la Red Central,

En 1911, la entrada media de los FF. CC. norteamericanos, eegiin articule
publicado por Pierre Leroy Beaulieu en la Revista «France-Amerique», de Agosto
de 1914, el producto medio de las entradas fué de 0,757 oro americano por tone-
lada milla, o sea, U,52 por tonelada kilométrica, esto es, poco mas de medio cen-
tavo oro americano. :

Los productos medios por tonelada kiloméirica para un grupo de ocho cate-
gorias de articulos en francos, citado por el mismo autor, y que se refieren a las
tres quintas partes del total de FF. CC. de ese pafs (243 006 Km.), es como sigue:

Cereales........ . ....... e 2,01 cent, de fes,
Pasto seco..... - - I S ¥
Algoddn........ ... ..o e 5b3 » » »
Animales vivos............. ......... 392 « » »
Carne..... ... ... ..ol 3,108 » » »
Antracita ....... ... ii.iiaiaan 1,8 » » »
Hulla........... cooiiiiiiei. .. 15D 2 s
Maderas de construccion. ........... . 226 = »

Como date ilustrativo agregaré que la distancia media dal transporte es de
408 Km. en los Estados Unidos, contra 126 en Francia y de 200 a 218 en la Red
Central Sur.

Si comparamos todavia los productos por kilémetro de longitud de la via en
las dos redes, tenemos para la Red Norte:

1915, e e e $ 268700
1211 3 643,00

1915, . oo e $ 29 213,00
1016 oo 28 193,00

Como se comprende por el simple enunciade de eatas cifras, los problemas
relativos al trafico que deben resolverse en ambas redes son totalmenie diferentes.
‘En la Red Sur el trafico se ha desarrollado paulatinamente, y el F. C. se ha puesto
en condiciones de hacer los transportes econ mediana regularidad, mediante el co-
bro de una tarifa que, anteriormente, por lo menos fué muy baja y que trajo, co-
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mo coneecnencia, un rapide incremento en el trafico, el cual llegé a duplicar-
a0 en un periodo de diez afios. -

En la Red Norte no ha ocurrido nada semejante, las deficiencias de las ins-
talaciones no han sido corregidas y ni siquiera se ha dado a los industriales los
medios para que puedan transportar sus producciones.

Con el objeto de hacer mas -patente las diferencias entre las condiciones de
vida para los trabajadorea del Norte y loas del Sur, que se reflejan igualmente en
las industrias locales respectivas, voy a reprodueir los datos que me han dido su-
ministrados por una gran Compaiflia extranjera de Chafiaral sobre el costo de la
vida de esa Seccion. :

Los habitantes de Chafiaral gastan para su consumo diario de § 3,60 a § 4,00
diarios, para ia categoria de los obreros, y de $ 5,00 a $ 6,00 por dia, para los
empleados de oficina.

Los articulos de primera necesidad tienen los precios siguientes:

Kl agua dulce se vende al publico a $ 0 80 el barril de 50 a 55 litros.

Carne, 1a libra'a § 1.00.

Aziicar, la libra a $ 0.70.

Carbén, el saco de 100 kilos a $ 14.

Lefia, el saco de 100 kilos a $ 9 50.

Papas, la libra a § 0 20.

Los abarrotes y verduras se venden al comercio en general con un recargo
de 10 a 12%,. La ropa hecha y calzado se expende al piblico con un recargo
de 17 & 159,

Estos valores sstin demostrando la enorme diferencia en el costo de la vida
de aquetla region, comparada con el costo de las regiones del centro del pais. Pa-
ra hacer poeible, entonces, la vida de cualquiera induatria extractiva, loa fletes del
terrocarril no deben venir a recargar en forma prohibitiva el costo de los produc-
tos en las costas.

Debe tenerse presente que la region del Norte es el gran mercado que cons
sume los productos alimenticios y manufacturados del centro del pais, los cuales,
antes de llegar a los centros de consumo, han dejado ya un flete a los Ferrocarri.
les de la Red Sur. '

No estimular el desarroilo de las industrias del Norte, equivale a un auicidio
industrial y econdémico, y demostraria una absoluta incompetencia e incapacidad
para buscar nuevos mercados fuera de nuestras fronteras.

Refiriéndome particularmente z las Memorias en lo que se refiere a los trans-
portes, en cada Seccion, puede decirse:

Que la 1.2 moviliza minerales, carbdn, cereales, etc., y desde Caldera hasta
Qopiapé, y atin mas al Norte, mercaderias y maquinarias.

La 2.2 Seccién acarrea grandes cantidades de minerales a los establecimien-
tos de Panulcillo y Guayacan. El transporte de cereales y frutos es de gran im-

portancia.
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La 3.» Seccion moviliza minerales, iefias y pastos en considerable cantidad.

La 4.# Seccion transporta minerales a Caldera y Chafaral para las fundi-
ciones,

Los trabajos de instalacion en el mineral de Potrerillos han exigido correr
trenes, tres o mas veces por semana, de Chanaral a Pueble Hundido, para trans-
portar maquinarias, maderas y otros materiales.

El Jete del Departamento de Transportes en la Memoria del afio 19186, sinte-
tiza en las siguientes palabras las deficiencias de su servicio:

«El equipo en toda la Red es insuficiente para atender los diarios y numero-
go8 pedidos de los mineros, hacendados y casas comerciales, que exigen el inme-
diato transporte de sus articulos.

«Se hace mucho mas escaso por las muchas dificultades que se presentan
para movilizarlos:

«1,» Por falta de locomotoras.

«2.0 Cuande hay locomotoras, se exige que de preferencia se cargue y se
transporte carbdn, aceites, durmientes, rieles u otros materiales de la Empreza.

«3.0 Si se proporciona locomotoras para tren de carga, se limita el arrastre
a 90 o 60 toneladas utiles, y 30 toneladas de tata del equipo.

¢4.2 En la 3.4 y 4.2 SBecciones, es indispensable [levar aljibes con 20 a 30 to-
neladas de agua para la provigién de la locomotora, reduciendo, sensiblemente, el
tonelaje de la carga. Muchas otras dificultades ccurren a diario, y, para vencerlas,
el Departamento que represento necesita asidua labor y contar con cooperadores

activos.
«El arrastre de la carga puede aumentar en H0%,, si se salva la sitnacion de

las locomotorass.

Bastaria retener solamente esta ultima afirmacién para comprender que el
problema del Longitudinal, es un problema que tiene solucion, que las dificuita-
des por que atraviesa son transitorias; y que, dotandolo de los elementos de que
carece, se mejoraria paulatinamente su situacién econdmiea, con beneficio del Es-
tado y de los industriales.

Las Memorias de los afios 191D, 16 y 17, traen datos eatadisticos muy incom-
pletos del servicio de transportes. Ei numero de trenes movilizados el ane 1917

fué de 17 848, clasificado como sigue:

De pasajeros......... ...... e 5009
B (547 WA 4381
Deearga.... . ....... 8 1566
De gervicio interno.. ... L 302

TOTAL .. . v iee v e e e .. 17 848
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El kilometraje recorrido por estos trenes fué de, 1 459 936, segiin la Memoria.

Segun la Seccidén de Estadistica esta cifra seria de 1449 742. Como se ve,
hay disconformidad entre estas doa cifras. Debo agregar que la disconformidad de
cifras, emanadas de distintos Departamentos, es un hecho constante; esto revela el
poco cuidado con que se procede para la confeccién de la Memoria,

El numero de kildmetros recorrides por los trenes fué:

£ 3 5 1159 931
016, . e e . 1303 495

En cuanto a-las entradas y gastos por tren kilometro son como siguen;

1915 1916 1917

Entradas. ........... ........ 3,74 4,84 5,08
GastoB . . ..ot 3,86 _5,60 5,44

El nimero de toneladas-kilémetro de pesp 1til transportadas en

1915 fuéde......... .. 24 098 303
4.3 43333 112
3 (faltan datos)

En ol afio 1916 las toneladas de peso muerto transportadas fué de T4 161 Hé4.
Fl total de toneladas kilémetro de peso bruto fué la suma de las anteriores,
o sea, 117 494 776, :

PERSONAL

El personal dependiente de transportes es insuficiente en varias estaciones
como Illapel, Coguimbo, Vicufia, Copiapd, Caldera y Chanaral; podria agregarase
igualmente Vallenar y Huasco.

Las economias que se pretende realizar reduciendo el personal indispensa-
ble, son verdaderamente contraproducentes,

En el afic 1916, las oficinas, estaciones, muelles y trenes eran atendidos por
214 empleados a contrata y 323 a jornal y su remuneracién era la que va en el
cuadro que sigue:



496 INFURME S0BRE LA RED CENTRAL NORTE

Término medio de

TITULO sueldos anuales
4 Inspectores de transportes.............. $ 1050000
5 Inspectores de trenes y estaciones .. .. 4 600V 00
6 Oficiales de Inspeccion .. ............. 3 260 00
1 Jefe de Batacién. .. ........ . ....... 4 000 00
& Jefes de Estacién................ .. ... 3 000 00
10 Jefes de Estacion. .. ...... ............ 2 490 00
75 Jefes de Bstacién. ... ................. 200000
3 Ayudantes Estacion. ...... .......... .. 2000 00
HHoleteros. .. .......... ... .. ... ... ; 2 000 00
5 Guarda equipajes....: ... ....... ...... 2 000 00
Hlefesbodega.......................... 2 600 00
15 Ayudantes bodegas.. ................. 2000 00
4 Mayordomos de patios................. 2 000 20
1 Encargado muelle.. .................. 300000
1 Ayudante muelle ............. ........ 2500 00
1 Peasador earros.. .. .. ... ..o viiiine. o 200000
1 Conductor..,................ e 3 000 00
11 Conduetores .. ..........cvv vt 250000
14 Conductores ...............ovuvnnin.. 2000 00
10 Guarda equipajes de trenes............. 2000 00

RAMAIL CALERA A CABILDO

14 Jefes de Estaciones..... ....... ...... $ 285566
3 Oficiales de Estacion. .......... ....... 2 166 66
2 BodegueroB. ........ ...iiaieainiiann, 225000
1 Mayordomo de patios.. ............... 2 500 0D
4 Conductores . .. .......ovvit vet i 337494
2 Guarda-equipajes.. ................. .. 2 500 00
3 Cabosde trenes.................c..0nn. 250000

(Continuard)



CONSUMO Y GASTOS ORIGINADOS POR LOCOMOTORAS, POR 100 KILOMETROS CORRIDOS EN LOS DIFERENTES TRENES DE SERVICIO

ANOo 1917
= s ' g
Total vehiculos | Total ejes movi- ’ ' . Materiales Consumidos
t?ai s;)ita Tos lizados Numero de kimts. Consumo combustible por cada 100 kimts. Gastos por 100 Klmts.
Claseg de l Consumo de Materiales
trones Cargados| Vaclos |Cargados| Vacios | Viajes | Corridos Carbdn Costo | Carb.| Aceit.| Paraf.| Hilas| Carbén |Matls,] Costos
Klgs. $ Kgs. | Kgs. | Lts. | Kgs. $ $ -
g $
Pasajeros... .. 93838 | 1.127| 92.266| 4.020! 5.009 | 467.072 | $603,885| 511,481.20 , 27.166 | T76(1.049 20,386.3‘7 2056| 5.81 | 0.16 | 0.22 | 109.51 | 4.36 | 113.87
Mixtos .. .... 36.413 | 7.520 | 135.616 28.114 4381 | 300.487 q.574,310 349,784.55 | 10.981 | £864|1.193| 13,041.74 | 21&7| 5.31 | 0.28 0.39| 116.41 | 4.34| 120.75
Carga.... ..... 51.614 | 25.270 | 185.544| 8H.982[ 8.156 - 682.182 l';.533,406 933,467.34 | 50.614 ;1.633|2 305, 38,076.72 | 2570y 7.41 | 0.23| 0.33 | 136.84 | 5.65 | 142.49
‘ I
Armadores. .. .. 272.893 | £329,760| 124,017.38 | 7.771| 185 511} 6526.22 | 853/ 0.06 | 0.06|0.18| 4538 |2.89| 47.97
Remolcadores ..| ...... [ .. ... 220.393 | 4672,746| 248,662.83 | 14.020 | 350] 709/ 10,367 88 | 2120/ 636 | 0.15]0.32| 112.83 | 4.70| 117.53
,’Lastradores-- B 530 131 2.066, 504 302 20_.215 403,718 21,399.09 1.367 14 66 1,043.18 | 1997 6.75| 0.06 | 0.21| 105.85 | 5.16 | 111.01
TOTALES. . [112.395 | 34.048 | 415.492| 118.620| 17.848 | 1.963,242 | 41.117,825| 2.188,812.39 (116.919 |3.822/5.833| 89,942.11 | 2094/ 595 | 0.19 [ 0.29| 111.49 | 458 | 116.07
: P e —
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CONSUMO Y GASTOS ORIGINADOS POR LOCOMOTORAS, POR 100 KILOMETROS CORRIDOS EN LOS DIFERENTES TRENES DE SERVICIO

ANOo 1917
= s ' g
Total vehiculos | Total ejes movi- ’ ' . Materiales Consumidos
t?ai s;)ita Tos lizados Numero de kimts. Consumo combustible por cada 100 kimts. Gastos por 100 Klmts.
Claseg de l Consumo de Materiales
trones Cargados| Vaclos |Cargados| Vacios | Viajes | Corridos Carbdn Costo | Carb.| Aceit.| Paraf.| Hilas| Carbén |Matls,] Costos
Klgs. $ Kgs. | Kgs. | Lts. | Kgs. $ $ -
g $
Pasajeros... .. 93838 | 1.127| 92.266| 4.020! 5.009 | 467.072 | $603,885| 511,481.20 , 27.166 | T76(1.049 20,386.3‘7 2056| 5.81 | 0.16 | 0.22 | 109.51 | 4.36 | 113.87
Mixtos .. .... 36.413 | 7.520 | 135.616 28.114 4381 | 300.487 q.574,310 349,784.55 | 10.981 | £864|1.193| 13,041.74 | 21&7| 5.31 | 0.28 0.39| 116.41 | 4.34| 120.75
Carga.... ..... 51.614 | 25.270 | 185.544| 8H.982[ 8.156 - 682.182 l';.533,406 933,467.34 | 50.614 ;1.633|2 305, 38,076.72 | 2570y 7.41 | 0.23| 0.33 | 136.84 | 5.65 | 142.49
‘ I
Armadores. .. .. 272.893 | £329,760| 124,017.38 | 7.771| 185 511} 6526.22 | 853/ 0.06 | 0.06|0.18| 4538 |2.89| 47.97
Remolcadores ..| ...... [ .. ... 220.393 | 4672,746| 248,662.83 | 14.020 | 350] 709/ 10,367 88 | 2120/ 636 | 0.15]0.32| 112.83 | 4.70| 117.53
,’Lastradores-- B 530 131 2.066, 504 302 20_.215 403,718 21,399.09 1.367 14 66 1,043.18 | 1997 6.75| 0.06 | 0.21| 105.85 | 5.16 | 111.01
TOTALES. . [112.395 | 34.048 | 415.492| 118.620| 17.848 | 1.963,242 | 41.117,825| 2.188,812.39 (116.919 |3.822/5.833| 89,942.11 | 2094/ 595 | 0.19 [ 0.29| 111.49 | 458 | 116.07
: P e —






