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A en la prensa y en circulos

profesionales o universitarios,

otras plurias o palabras se han

referido a la actuacion del dis-
tinguido Ingeniero. a sus méritos, y a la
gran pérdida que su desaparecimiento
significa, para siis amigos, sus colegas y
el pais enn general.

Sin embargo, como alumno primero,
comao compafiero de trabajo vy colega en
seguida, ¥ como amigo siempre; el sus-
crito sin més méritos que el conecimiento
intimo de su intensa labor profesional;
de su actuacidén casi descanocida por su
carcter ajenc a la publicidad, en mil-
tiples problemas de importancia capital
para el desarrollo industrial de nuestro
pais; y finalmente la comprensién de
aguellas cualidades no sdlo técnicas sino
morales, si se quiere, que hicieron del
profesor un amigo v del Jefe mas que
tal, el consejerc vy compafiero siempre
recto y bondadoso, nos han inducide a
estas lineas que reflejan este aspecto de
su vida v sean el homenaje que modes-
tamente ofrendamos a su sentida y re-
cordada memboria.

Iniciados sus estudios profesionales en
Ia Universidad de Chile, muy joven ain
recibid su titulo de Ingeniero Civil con
la mas alta distincidn. dirigiéndose en
seguida a Furopa para ingresar a la Es-
cuela Superior de Electricidad de Paris,
en la cual se gradué de Ingeniero Elec-

tricista después de brillantes estudios que
fucron la base de su actuacion futura
como el profesional chileno mas capaci-
tado en dicha especialidad.

De regreso al pais, le cupo un impor-
tante papel en la primera Compafia
chilena de servicio eléctrico, la Compariia
General de Electricidad Industrial, que
desde su organizacion en 1904, aprecian-
do su solida preparacion y correcto cri-
terio profesional, le tomi¢ como Ingeniero
para la ejecucién de los proyectos de las
primeras obras hidroeléctricas de Ran-
cagua, Chillan, etc.. y el céleulo de sus
lineas y redes de distribucion eléctrica.
En dicho carfcter, o el de Ingeniero
consultor de la Compania, hasta ¢t Gl-
time, le correspondit efectuar los estu-
dios de Temuco vy principalmente dc la
moderna central termoeléctrica de Con-
cepcién v cambio de sisterna de carriente
continua por alterna.

Simultaneamente fué el consulter téc-
nico de las Conypafifas Eléctricas inde-
pendientes de Talea y la de Curico,
ejecutando los proyectos hidroeléctricos
y de la red de distribucidn.

En consecuencia, fué el iniciador del
desarrolle nacionalista de {a industria
eléctrica en el pats.

Sin perjuicio de estas actividades in-
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dustriales, poco después de su regreso
al pafs, fué solicitado por la Universi-
dad v Chile para actuar en la ense-
flanza. cooperando como profesor del
curser especial de Electricista de la Uni-
versidad de Chile a la iniciativa del Pro-
fesor v Jefe del Lahoratorio de Electro-
tecnia, don Arturo Salazar, en la espe-
cializacitn de los futuros Ingenieros, en
el ramo elécrico, por medic del trabajo
tedrico-experimental en ¢l Lahoratorio.

En este campo, como alumno del curso
de electricistas, nos correspondié cono-
cerlo como profesor de solida preparacidn
técnica y niatematica, ue ponia al ser-
vicio de la ensefianza el resultado de su
preparacién especial v experiencia profe-
fesional, comunicindonos a los futuros
ingenieros su entustasmo y forjandonos
¢l criterio para tratar y resolver los di-
ferentes problemas ingenieriles.

Alejado  transitoriamente del pals el
Profesor sefior Salazar, por motivos del
Congreso Clentifico de San Francisco
en [stados Uridos, lo dejd en su recm-
plazo como profesor jefe, v sierndo en
esta oportunidad cuando pude apreciar
mis a fondo su espiritu de avuda v
cooperacién para la formacion téenica de
sus alumnos; el suscrito fué designado
por & en su reemplazo, pese a la fala
de méritcs y temor que como alumno,
a pesar de su entusiasmo, tenia para
aceptar esta designacién.

Y al efecta, siempre debo recordar sus
palabras, que decidieron mi carrera, v
mi fe en él como profesional, como con-
sejera y amigo: «<INo importa que usted
sea estudliante. Usted es jefe de un grupo
(para la ejecucién de los estudios expe-
rimentales y trabajos con méaquinas, los
alumnos se dividian en grupss de cinco
0 seis & cargo de un jefe cada uno, de-
signado por ellos mismos), acepte no
mas ser instructor, le servird de mayor
oportunidad; usted que tiene entusiasmo

por el ramo; yo le avudaré si se le pre-
sentar  dificultades, v esto le servird
después»

Aquel consejo desinteresado, aguella
ayuda oportuns, no fué una excepcion,
sino la muestra de su caricter {ranco,
sincero vy bondadaso, que sdlo los mu-
chos cue como el suscrito han tenido la
oportunidad de apreciarlo personalmente
lo conocen, dada su sencillez para que
siempie una ayuda no  pareciese un ser-
Vicio sine un merecimiento  que no -
queria, a su juicio, ni que s¢ hablase de
ella o retribuyese en uprecio o cstima-
cidm.

lLa Universidad Cardlica, Jeseosa de
orianizar en ella los etudios de Inge-
nieria, encontrd en don Rafael Edwards
cl eolaborader entusiasta en dicha orga-
nizacién, y ern premio a su prestigio como
ingenieto ¥y su calidad moral que bien
podia servir de e¢jemplo, ohtuvo fa acep-
tacion del cargo de Profesor de lectri-
cidad y Jele del Laboratorio respectivo.

Alejado voluntariamente de la Uni-
versidad de Chile para poder dedicarse
de lleno a la organizacién de los estu-
dios de Ingenieria de la Universidad Ca-
tdlica v a sus labores profesionales, nos
cupo lamentar su retiro; manteniendo
sin embargo aquel contacto profesional
¥ £OmMe amigo, gue solamente su desapa-
recimiento ha interrumpido.

Pero el Laboratorio de Electrotecnia
de ta Universidad de Chile, tenfa para
él, a pesar de sus clases en la Universi-
dad Catdlica, ! atractivo especial de
haber alli iniciado sus actividades; y cle-
hido al entusiasme, iniciative v dedica-
cién al Laboratorio de don Arturo Sala-
zar, ser el hogar intelectual en cual se
reunian para tratar los miltiples proble-
mas de actualidad técnica o de interés
nacional desde el punte de vista inge-
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nieil. tales como la Flectrificacion dc
los Ferrocarriles, el estudio de una ley
de Servidumbre [léctrica, Memorial so-
bre una Red General de Distribucion
[Cléctrica en todo el pals, etc., etc.

Fuera de aquellos proyectos en cue
tuvo una contribucion directa en el de-
sarrollo industrial del pais le cupe indi-
rectamiente, estudiar fa «ley General de
Servicios FEléctricos» presentada y apro-
bads a iniciativa del I[ngeniero sefior
Francisco Mardones cuando estuvo a
casgo del Ministerio de Obras Pablicas,
con la cooperacion  téenica de don Ra-
{ael Cdwards.

Debide a esta cooperacion  inteligente
por su preparacion y experiencia profe-
sional en las dificultades que se presen-
taban a la industria eléctrica por falta
de legislacién que reglamentase las con-
servidumbres, condiciones de
seguridad,  gravamenes, etc.; la nueva
Leyv vino a salvar un vacfo que impedia
el desarrollo industrial  debido a la im-
posibilidad Nnanciera de construir antes
grandes obrag o largas lineas de trans-
misidm, que reguerian pagos cxhorbi-
tantes y sin contro! a cada duenio de
fundo o de terrenoc gue atravesara la li-
nea.

[Dejando momentaneamente para re-
ferirnos en mds detalle en seguida, a su
actuacion en los Ferrocarriles del Esta-
hemos indicade que lz Compafiia
General de  Electricidad Industrial, la
Compaiiia tiléctrica de Talea y fa Com-
panifa de klectricidad de Curicd, le ha-
bian designado Ingenicro Consultor, co-
rrespondiéndole importante papel en la
confeccidn de los proyectos v redes co-
rrespondientes. '
Compefias 0 Sociedades particulares lo
contaron entre su personal técnico con-
sultor, v ast se deben a él los estudios

e,

Del mismo modo otras

de los proyectos ¥ propuestas de elec
trificacién del Ferrocarril de Pirque, los
estudios de la planta de fuerza de la
Compafita Carbonifers de Lebu, los mas
recientes de la nueva planta térmica en
proyecto de la Compafifa Carbonifera
industrial Lota; etc, formando parte
del directorio, por su capacidad técnica,
de 1z Scociedad de Cemento Melén, de
la Sociedad Siemnes-Schuckert en el
ramo eléctrico, ete.

Otras grandes empresas, alin  extran-
jeras por su personal directivo, como la
Compafifa Chilena de Electricidad v
Comparifa de Alumbrado v Traccion de
Santiago, consultaban su opinidn, como
un consejo téenico prolesional. © como
sojucion imparcial, correcta e indepen-
diente, que dentro de sus dificultades
de orden particular o con las autorida-
cdes; debfan resolverse: v as{ en el nue-
vo estudio del alumbrado pablico de
caya realidad actualmente
apreciamos, [ué designado sin descrepan-
cia tanto por la Municipalidad como
por ia Cornpafia para resolver las pro-
puestas, tipo de postacion e iluminacion,
etc.; vendo al objeto a Fetados Unidos
para estudiar en el terreno el procedi-
miento més ventajoso para Sansiago.

Santiago,

Fi estudio del contrato entrc los Fe-
rrocarriles dei Estado v la Compafiia
Chilena de Electricidad, para el suminis-
tro de energia para la electrificanion,
alrededor de 3%.000,000 de Lwh.
les, le correspondic efectuarlo, siendo su
tarifa sumamente ventajose para la elec-
trificacion  produciendo  economia jm-
portante sobre el
combustible.

En Congresos técnicos internaciona-
les, como el Primer Congieso Sud Ame-
ricano de Derrocarriles, tenidc cn Bra-

damia-

consumo anterior de
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sil, le cupo importante actuacidén en la
discusion de la electrificacion  ferrovia-
ria; fué designadu delegado permanente
para la organizacidn de los proximos
Congresos ferroviarios, v tenla a su car-
g0 la orgonizacidon de ta parte eléctrica
del Tercer Congreso, que se reunird el
presente afio en nuestro pafs.

Deteniéndonos en su labor de los Fe-
rrocarriles del Estado, las mas impor-
tantes ceguramente por sus resultados
¥ por su dedicacion durante varios afios,
lo vemos primerc en la construccién de
la Maestranza Central de San Bernar-
do, en su época la més importante vy
mejor montada de Sud América,

Cstudiadas por la Empresa de los
Ferrocarriles las bases para la peticién
de propuestas para la construccidén de
los grandes edificios, suministre y mon-
taje de la maquinaria moderna para la
reparacion de locomotoras, coches v ca-
rros, le correspondie a don Rafael [3d-
wards un  papel iniportante en dichos
estudios en la resolucidn de las pro-
puestas, siendo designado Ingeniero Je-
fe, Delegado de los Ferrocarriles, para
la revisidn de los plancs y céleulos v
control de ia construccidn de los edifi-
cios de concreto armado e instalaciéin
de las maquinarias, que debfa efectuar
la Compafila Holandesa que fué favo-
recida con la propuesta. Por la natura-
leza de las obras, de concreto armado,
y magnitud de etlas [a fiscalizaciéon de!
trabajo requerfa extrema proligidad no
s0lo téenica desde él punto de vista de
c8lculo de los grandes arcos. marcos ri-
gidos, etc., sino de cotrecta construc-
cion v preparacién de los materiaies y
catidad de elios.

Las obras, cuyo valor total, fué su-
perior a § 10,000,000 fuero realizadas

de acuerdo can las indicaciones del In-
geniero Jefe. quien tenfa a su cargo
igualmente el control de los estados de
pago correspondientes; v una vez termi-
nadas fueron entregadas a la explota-
cibn efectiva cn Abril de 1920 obtenien-
do una modificacion radical en los mé-
todas de reparacidn de locomotoras y
costo de ellas.

En vista de lo anterior, uno de nues-
tros colegas, Héctor Marchant, ha propi-
ciado la idea ante la Direccidn de los
Ferrocariles que s¢ rememore el nom-
bre de!l Ingeniero que tuvo a su cargo
las obras. dando a la Maestranza Cen-
tral, el nombre de «Maestranza Fd-
wards».

Refiriéndeonos a la Electrificacion de
los Ferrocarriles de Santiage a Valpa-
raiso y Los Andes, obras méas importan-
te ain que la anterior, cuya inversion
total ascendi a § 53,000,000 le corres-
pondio a don Rafael Edwards como In-
geniero fefe de la Oficina de Electrifi-
cacidn de los Ferrocarriles, el contral
téenico v econdmico de las obras duran-
te su construccidn, vy la organizacion
del servico de explotacion con traccién
eléctrica una vez recibidas; tarea ardua,
de gran responsabilidad, en que hubo
que vencer dificultades v prejuicios que
s0lo los que come nosotros v demés in-
genicros que  tuvimos oportunidad de
cooperar modestamente a su labor. la
hemos apreciado dia a dia en su verda-
dero valor.

fLa primera idea de la electrificacién
de los Ferrocarriles nacit en el Labora-
rio de [“lectrotécnia de la Universidad
de Chile, alli en aquel hogar intelectusl
como hemos expresado anteriormente, se
reunian don Rafael Edwards y demés
ingenieros interesados en los problemas
técnicos eléctricos o industriales que por
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iniciativa general del Profesor don Ar-
turo Salazar, duefio de casa como jefe
del Laboratorio, se discutian, trascendia
a atros circulos optimistas o pesimistas
pero que en todo caso daban ambiente
al nuevo tema  siendo ya menos utdpi-
ca, como muchos lo crefan al principio,
su realizacion.

De acuetco con este ambiente, cuan-
do en 1909 seglin entendemos, Ja Com-
paiifa ltaliana Westinghouse propuso al
Supremo Gobierno, e electrificacidon de
la Primera Zona de los Ferrocarriles,
financiando su construccitn, no parecio
una cosa tan irrealizable, y el Supremo
CGobierno, prefirié antes de resolverse,
pedir propuestas publicas. ias cuales se
abriercn en 1910, siendo estudiadas por
diferentes comisiones parlamentarias, que
no llegaron ‘a ninguna resolucion

Materia posterior de acalorado debate
fué la relativa al sisterma de electrifica-
cidn mas conveniente y recordamos al
respecto, siendo estudiante. que para
convencer a distinguidos ingenieros que
«ne creian en la electrificacion», que
dudaban de la posibilidad de fa recupe-
racion o regeneracion de la energfa eléc-
trica en la bajada de los trenes en pen-
dientes pronunciadas como la cuesta del
Tabon, don Arturo Salazar con don Ra-
fael Edwards, demostraron experimental-
mente ante los interesados, la regenera-
cidn, para que «viesens que al aumen-
tar la velocidad del motor eléctrico que
representaba la locomotora en las baja-
das, devolvia corriente al trolley mar-
cando 2l rever un medidor instalado al
efecto, regenerando energia.

El encarecimiento del combustible,
carbon, la economia que podia obtener-
se con energia hidroeléctrica, las demos-
traciones experimentales anteriores de la
recuperacidn, y principalmente la con-
fianza técnica y en el correcto criterio
profesional, que el Director de los Fe-

rrocarriles, Ingeniero don Manuel Trucco
tenia en don Rafael Edwards—lo deci-
dié a encargarle un estudio completo,
que por primera vez se harfa la electrifi-
cacion de los Ferrocarriles, autorizéndo-
lo para propener otro ingeniero que in-
tegrara la Comisién de Electrificacitn.
Pues bien a aquel mismo estudiante que
otrora llamara para que to secundara en
la ensefianza universitaria, nuevamente
fué llamado. para que juntos formaran
la Comisidn de estudios y «lo ayvudases
COMO nNos expresd,

INo era el primer proflesional electri-
cista del pais, el jefe que ayudaba a un
pequefic ingeniero recién recibide para
darle oportunidad profesional, sino era
el amigo bueno v desinteresado, modes-
to hasta el extremo de no querer hacer
pesar el servicio o la ayuda, sino por el
contrario pedirla para darla como un
propio merecimiento

& & %

Hay hechos en la vida que nunca se
borran, y por eso el suscrito a quien
pudo conocer tan integramente durante
afios de labor, a quién tanto debo, y
sin embargo por sarcasmo del destino
alejado de Santiago no pudo saker cpor-
tunamente para alcanzar a acompafiar
sus restos a su Ultima morada; quiere al
tecordar su vida no sblo seflalar al gran
ingeniero, sino mostrar al querido ami-
go, tal cual era, correcto, bondadoso,
siempre dispuestc a hacer el bien y a
otorgar su ayucla leal v desinterescda;
que jamas se olvida,

Volviendo a nuestra narracidn, acep-
tade por los Ferrocarriles a fines de
1918 el resullado favorable a la electri-
ficacién del estudio de la Comisién, e



correspondié preparar las bases para la
»eticidn de propuestas piblicas, y termi-
nadas estas fué enviado a Estados Uni-
dos don Rafael Edwards y el suscrito
para estudiar en el terreno los sistemas
de electrificacion.

Al regreso, se hizo la peticidn de pro-
puestas las cuales fueron abiertas el 30
de Junio de 1921, correspondiéndole su
estudio completo.

Aceptada por los Ferrocarriles la pro-
puesta nacional de lrrazuriz, Simpson
y C.* con material Westinghouse, reco-
mendada por & por ser la més barata
dentro de las mejores condiciones técri-
cas que las otras, le correspondid orga-
nizar la Oficina de Llectrificacion de los
FFerrocarriles; vy como Ingeniero Jefe de
ella discutir v aprobar los plancs defini-
tivos de las obras, controlar su ejecu-
cidn. v resolver las multiples dificulita-
des gue en un trabajo de la naturaleza
de acuel por su novedad y que debia
ejecutarse sin perturbar el servicio nor-
mal de trenes, cra extremadamente di-
ficil.

Dia a4 dia alli, en la oficina y en el
terreno, tuvimos oportunidad de aquila-
tar su  preparacion y su prestigio ante
los propios ingenieros extranjeros cspe-
cialistas representantes de Westinghouse.
su criterio para resclver proidemas de
tart variado orden relacionados con las
constiucciones de los edificios de con-
creto armado, de los postes del mismoe
material, de la instzlazién, pruebas vy
medificacion Jde la maguineria de sub-
estaciones v de las locomotoras, ete., ¥
no por o ser téenica la parte quizds mas
molesta vy laboriosa, de armonizar con
su espiritu recto ¥ bondadoso, las difi-
cuttades administrativas de una obra
Hevada a cabo contra la opinidn de gran
parie del personal antiguo ferroviaric
que la consideraba una innovacion que
no darfa resultados a pesar del interés y
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coniianza del propio Director don Ma-
nuel Trucco v en seguida del nuevo Di-
rector don Rodolfo Jaramiilo, entusiasta
sostenedor, como Director v como Inge-
niere, de la importancia de aguella nue-
va obra.

Inaugurada oficialmente la explota-
¢ién con traceitn eléctrica de la primera
seccitn de las obras el 14 de Julio de
1923, obtuvo la satisfaccion merecida de
ver coronados sus cesvelos v esfuerzos
de varios afios, contra toda clase de pre-
juicios v dificultades, demostrando nue-
vamente su capacidad téenica y organi-
zadora que innovaba completamente los
antiguos  sistemas de explotacion,  lie-
vando a cabo una de las obras de ma-
yor importancia industrial para el pals,
v la primera en su magnitud ¥y natura-
leza en Sud-América,

Atraldo a un nuevo campo de activi-
dades, en la industria particular, ¥ prac-
ticamente terminadas las obras de elec-
trificacion  y expirado su contrato con
los [Ferrccarriles, no quiso renovarlo,
para dar mayor desarrollo a su oficina
particular, proponiendo al suserito en
su reemplaze con und nueva muestra
de estimacion para ¢l amigo v compa-
fiero de profesidn y actividades.

Continud, sin embargo, formando par-
te hasta su disolucion, del Consejo de
los Herrocarriles del Estado, intervinien-
da en los multiples problemas de orden
téchico o econdmicn, como la conversion
de ta deuda de la Fmpresa, siendo su
opiniém considerada como una de las
mas autorizadas por sus colegas v el
propic Divector don Luis Schmidt.

luualmente en el Consejo de la Ins-
peccitn CGeneral de Servicies Eléctricos,
tuvo activa participacidn desde el afio
1925 adelante, como representante de la



Don Rafael Edwards 5.

151

Direccion de Obras Pablicas; de la cual
era simultdneamente delegado ante &l
Ferrocarril Trasandino como Ingeniero
Inspector por parte del Supremo Go-
bierno de las ohras de [Clectrificacion
de dicho Ferrocarril.

En el Instituto de Ingenieros, como
Director vy Presidente después, le co-
rrespondid, entre otras cosas, completar
la obra iniciada de construccion de! edi-
ficio, obteniendo la financiacion de ella.

A pesar de su robusta constitucion
fisica, acquel exceso v muiltiplicidad de
trabajo en la Universidad. en los Ferro-
carriles, en los Consejos de numerosas
Compafilas, en nuevos proyectos ¢ ins-
peccitn de obras desde la zona carboni-
fera en e! sur a la cordillera, en ei Tras-
andino, en su oficina profesional parti-
cular, ¥y aun en su propia casa habita-
cién, sin limitacién de dias ni de horas,
donde cuantas noches nos cupo cooperar
a sus trabajos; fué minande evidente-
mente aguella vida, que fué un ejemplo.
Y asi, pocos meses ha, cuando se efec-
tuabsan las pruebas técnicas de las ma-
quinarias y locomotoras eléctricas de las
nuevas obras de itlectrificacién del Fe-
rrocarril Trasandine en la Cordillers,
arrancando a la consigna de los docto-
res soibre ¢l mal gue le producia aguella

altura, hasta allf llegaba en su extrema
delicadeza de cumplir hasta el fin la
comisidn que se le hahia encomendado.

Forzado, contra tedo su entusiasmo
y su despreocupacion por st mismo, a
acceder a su propio hogar para tomar
un relativo descanso; y nuevamente co-
mo en tantas otras veces, poniendo su
gyuda y su confianza en nosotros, nos
encargd realizar aguellas pruebas que él
no alcanzaba a terminar.

Restablecido con aguel breve descan-
50, con importantes proyectos por reali-
zar, especialmente el de la gran red cen-
teal térmica de la Compafila Industrial
en la zona carbonifera, lo vimos por {l-
tima vez en nuestra propia oficina en
la Direccion de Servicios [Eléctricos,
antes de su partida a Europa en busca
de la realizacidn de aquellos proyectos
y también de salud.

AHT llegd a estrechar la mane, en su
Gltima despedida, al compariero de siem-
pre; 2l que cumpliendo aquel deber de
amistad que da afios y afios de comun
actividad, quisiera poner en estas lineas
la honda sinceridad que da el carifio,
pura el que fué su mejor amigo.

Santisage, Marzo de 1929,





