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Ofeada histor-ica sobre las fe­
de Chile y Ar-

(Capitulo del libra ,LQ� Hermano« Clujr/';, que aparecera en breve)

H
ACE apenas un siglo que

la humanidad goza y usu­

frutua de los beneficios in­

calculables e inapreciables

que le reportan los ferrocarrfles, de esos

ut.iles medias de comumcacion, cuyo ge­
nesis se debe al genic de Stephenson, y

que iniciados en 1825. en la linea de

Stockton a Darlington, se hicieron ya

comerciales en 1830, con la que une

Liverpool can Manchester.

Desde entonces a hoy, pueblan el

mundo alrededor de un millen y medic

de kilometre en plena explotacicn: perc

en la epoca en que los Hermanos (J[ark,
timidamente anunciaban 5\,1 propcsito de

unir los destines de Chile y Argentina

por una via ferrea, apenas si las ferro­

vias cmpezaban a desarrollarse en nues­

tro Conttnente.
La primera linea construida entre

11050tros (como puede leerse in-extenso

en mi libra Los Ferrocarriles de Chile).
fue la iniciada en Marzo de 1850 par el

ilustre hombre de negocics norteameri­

cane, don Guillermo Wheelwright, y

destinada a unir ci puerto de Caldera

con la ciudad de Copiapc, inaugurada
en Diciembre del afio siguiente, la que

paulatinamentc y en diversos perfodos
hubo de extenderse mas y mas hacia la

cordillera, hasta llegar a Puquics en

}.i71, misero caserio distante 140 kms.

de la costa y ubicado a 1,240 metros de

altura sabre el mar.

Curioso y digno es de ana tar a esre

respec.ro, que ;VIr. Wheelwright, desde

los comienzos constructivos de esa Hnee.
siemore manifesto, en cartes, discursos e

Informes, propositos decididos de pro­
longar!a hacia e1 Oriente. hasta el por­

tezue!o-cordillerano e iruernacional de

San Francisco, para bajar con ella par
las laderas argentinas y empalmarla con

el ferrccarril de Rosario a Cordoba, de

que cntonccs era conceslonario cl pres­

tigioso banquero de Montevideo. Mr.

Buschentall, y conocido ell esa Repu­
bl ica con e1 nombre de Gran Central

Argentino, y tanto es asi, que, persi­
guiendo tan arraigados propositos. co­

misiono despues al mas distinguido de

sus colaboradores, el ingeniero Allan

Campbell, para que practicara un estu-
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dio instrumental de la solucion per ei

propiciada, y con posterioridad aun, en

1854, hastacrey6 conveniente trasladarse
en persona a Buenos Aires para confe­
renciar can el aludldo senor Buschentall
para expresarle que su idea contaba can

amplia pratecci6n de los Prestdenres
Bulnes, de Chile. y Urquiza, de Argen­
tina, que 10 alentaban para realizarla.

Este grandiose proyecto, que siempre
obsestono el espiritu progresista de Mr.

Wheelwright, hasta - ahara no se realiza:
pero vive latente en las concepciones de
los hombres de Gobierno de uno y otro

pais. por 10 cual habra de interesar el re­

cuerdo de una extensa carts que tengo 8

la vista y que el gran empresario escri­
biera en 1867 el Presidente de Chile, don
Jose Joaquin Perez, en uno de cuyos pa­
rrafos textualmente le dice 10 siguiente:

'!;�a importancia y practicabilidad
de Ia empress. a que he hecho refe­
rencia fueron atentamente estudia­
das por mf en 1850 y cuatro efios
mas 'tarde resolvj una exploraci6n
del Paso de San Francisco en la cor­

dillera, como el menos expuesto par
las nieves, viendo que par nueve

afios ccnsecutivos no habia sido in­

terrumpido el trafico entre Copiapc
y las provincias argentinas.

<Supe. ademas, que en tiempos
de Quiroga, cuando los argentincs
de las provincias de Cuvo se refu­

giaban en Chile, vinieron elias por
el Paso de San Francisco, en medic
del crude Invierno».

Refiere despues algunos detalles sabre
diversos estudios practicados en esa re­

gion cordillerana, tanto por el como per
105 ingenieros Naranjo, Campbell, Rolfe,
Flint, etc.. que tenia a 5U servlcio. y da

por ultimo noticias de consultas perso­
nales hechas par el en 1860, al almirante

Fitz-Roy, y en IBn a la British Social
Science de Londres, terminandc su inte­
resante carte con estas hennosas y pro­
fences palabras:

cLa barrera entre ambos parses
(Chile y Argentina) puesta par Ia
naturaleza, sera vencida y las Re­
publicas hermanas quedaran C0l'}10 si

[uesen un Estado, para su defensa
contra el extranjero y para su mu­

tuo desarrollo. Cualquiera que 3:;

fije en los 50 efios pasados, no sera

pronto a juzgar, mi proyecto como

una quimera, puesto que cada a"no

que transcurra acelerara su realize­
ci6n y 10 que algunos pueden al
presente considerar como un suefio,
vendrf muy pronto a ser un hecho,
alga mas, una necesidad;..

Como se ha dicho, la solucron tan

auspiciada par Mr. Wheelwright (via
Portezuelo San Francisco), aun no se

realiza, habiendo side objeto de muchos

y variados estudios (via Valle Ancho,
Cerrillos, etc.). pero los Hermanos Clark,
recogiendo las ideas antedichas y adop­
tendo como punta de paso un portezuelo
ubicadc mucho mas al Sur; en Uspa­
lIata, se encargaron de unir despues
ambas Naclones, al tenor de un progra­
rna que narraremos mas adelante.

En cambio, Ia solucion de Mr. Wheel­

wright sigue como le dej6 tan ilustre
proyectista: por el Jade de aile los
rides aun estan en Puqulos. y por el
lado de Argentina, en Tinogasta.

* * *

Mientras los intereses particulares
daban vida y realizaban en el Norte el
Ierrocarrtl de Caldera at Oriente, que fue
el primero construfdo en Sud America. _

el Gobierno de Chile iniciaba a su vez



514

�u politica ferroviaria del SUl', siguiendc
el valle central, hacia Puerto Montt.

De esta red central, en conformidad a

necesidades ccmerciales. faciles de expli­
car, Ia primera linea Que se realize fue la

que une el puerto de Valparaiso con la ca­

pital de la Republica, Santiago. siendo el

propio y prestigioso concesionario. Mr.

Wheelwright, eI encargado de su ejecu­
cion. Estes trabajos fueron iniciados en'
1852: y despues de vartas altemativas

financieras, que en otra ocasi6n he refe­

r-ide, quedaron terminados hasta Qui­
llota. en 1857, desde donde los tome,
para su terrninaci6n, otro pioner de las

grandes empresas ferroviarias sudamen­

canas, don Enrique Meiggs, quien los dio

por terminados en Santiago, en 1863.

El ramal cordillerano que arranca de

la estacion Las Vegas, llego a San Fe­

lipe en 187;, yen 1874 a Santa Rosa

de Los Andes, punta del arranoue chi­

lena del Trasandino Clark.
Para que sc vea de como era anhclo

comun en ambas Naciones unit a traves

de la cordillera. las vias ferreas, dames

en segutda una curiosa comunicacion

hecha par don Benjamin Vicuna Mac­

kenna (cuya previsiori en las grandes so­

iuciones es hoy Is admiracion de quienes
Ie cstudian) a Mr. Wheelwright, en Julio
de 1872, al ccmunicarle que los Herma­

nos Clark habian dado cima a su magno

proyecto del telegrafo trasandino.

-«Oespues de Chacabuco !vlai­

co; despues del telegrafo de los An­

des, e+ferrocarrii, le dice, afiadiendo

despues:
"Las tribus que apacentan sus

ganados Y labran los veneros meta­

Hferos en las Ialdas orientales de la

gran montana, esperan otra vez la

palabra del precursor y cuando la

oigan. convert.ida en un silbido, mas

agudo que el trueno del Sinai, vol­

viendo a mirar las nevadas cumbres.

como en la tarde en que el Reden­
tor por la espalda amarr6 su caballo
en nuestros valles, exclernaran, a

ejemplo del antiguo redimido:

iGlcria a Dios en Ixu alturas.'

<Salud y honor al viejo ap6stol
del progreso sudamericano>.

Mas adelante agregaremos C;I.lC iguales
propositos manlfestaron los concesicna­
rios argentinos. a! extender los rieles de

sus variantes bacia el poruerue. hecla

nuestro pais.
Per 10 anterior puede aquilatarse, pues.

la situacion de Chile en materia de fe­

rrovlas. cuando los Hermanos Clark ini­

ciaban sus operaciones para unir, a tra.

ves de la cordillera, los Oceanos Pacifico

y Atlanttco: situacion que era hasta
cierto punto favorable, ya que 13 punta
de rieles estaba ya en Santa Rosa de los

Andes, cast al pie mismo de la cordillera,
10 que no pasaba par desgracia en Ar­

gentina, que entr6 algo mas tarde que
nuestro pais en el desarrollo de su hoy
extensa red-ferrea, Ia primera en longt­
tud en el continente sudamericano, como

que lIega ya a cast 40,000 kms. en ex­

plotacion.

EI primer ferrocarril iniciado en la

Argentina (ue el que paso despues a de­
nominarse de Buenos Aires al Oeste, cu­

yos trabajos empezaron en 1857, bajo
la administracion de don Pastor Obllga­
do y a virtud de una ley dictada en

Enero del ana anterior. la direcci6n tee­
niea de ellos se encomendc a un inge­
niero Ingles. Mr. Williams Bragge ; pero

hubo tantas paral izaciones y tantos ere­

piezos financieros, que a pesar de las

facilidades ofrecidas por 18 naturaleza

plana del terreno, once afios despues.
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apenas si llegaba e1 ferrccarril a Chivil­

coy, a 160 kms. de la capital, siguiendo
sen haeia el ponierue en su lento cami­

nar, a Bragado, en 1877 y llegando s610
en 1885, a los 30 afios de au Iniciacicn,
a la . eluded de Mendoza, distante de

1',040 kms. de Buenos Aires, 0 sea, un

desarrollo aproximado como el que 111e­

dia entre Santiago y Puerto Montt, en

la cabecera del Golfo de Reloncavi.
\·1as ° menos en esa epoca. c sea en

los promedios del siglo pas ado, se daba

tamblen comienzo en Ia A..rgentina, a

otra linea muy Importante, al Central­

Argentino, cuya construcci6n fue entre­

gada a NIT. Wheelwright, obsesionado co­

mo 10 estaba en realidad en su gran

proyecto inter-oceanica (via San Fran­

cisco) a que hemos hecho referencia mas
atras.

Ese ferrocarril 10 inicio el gran empre­
sario en Rosario (puerto fluvial sobre el

Parana) en 1863, y alcanzc a dejarlo
terminado en Cordoba en 1870, can un

desarrollo de 400 kms.
EI die de Ia sclemne Inauguracion de

esa linea, a la cua] esistieron las mas

prestlglosas personalidades argentinas,
de entonces, volvio Mr. Wheelwright, a

insistir en su gran proyecto interoceanico,
diciendo en un discurso muy sentldo ).

aplaudido:
«Mi edad y mi enfermedad no

me permitiran tal vez tomar parte
activa e lnmedlata en la ejecucion
de los trabajos destinados a conti­

nuar este camino de fierro hacia el
Norte y hacia el Pacifico, como 10

tengo proyectaao; perc estoy cierto

que mis influencias en Europa po­

dnin ser muy utiles al acopio de los

ingentes capttales que esas obras

requerlran ...

Y luego haciendo referencia a los tra­

bajos del telegrafo trasandino que deblan

ejecutar las actividades imponderables
de los Hermanos Clark, agrego:

"No me atrevo a hablar del tele­

grafo electrico, porque, por mas que
estudio en este asombroso agente,
su relaclon con las necesidades de
la familia humana, mas enmudecido
quedo deJante de 61. Pareee que el

gran Dies ha prestado este miste­

rioso elemento, para que se cumplan
las palabras de las Sagradas Escri­

turas, donde habla de la fracern'dud
de todas las naciones de la tierra,
en paz y union»

Agregando despues can intense esph-i­
tu evangelico:

<El grande y malogrado Lincoln,
conmovido y contemplando a un

tiempo la pequeftez de [a Humani­

dad ante las grandes maravillas del

Hacedor, solo pudo contester estas

memorabJes palabras a la relna Vic­
toria de Inglaterra, can motivo de
la inauguracion del cable transatlan­

tico, destinado a unir los dos mun­

dos:

He aqui los prodigios de Diost ..

Vine despues la muerte de Me Wheel­

Wright, y par mas empefio que gasto su

contlnuador, Mr. Thomas Brassey, para
realizar su tan anhelada obra, hubo de
abandonarse la idea de continuar hacia

eI Poniente el Central Argentino, prefi­
riendose el programa de llevarlo directa­
mente hacia el Norte, can 10 cual se die

origen a la eonstrucci6n de un ferroca­
rril destinado a unir dtrectamente Puer­
to Rosario y la eiudad de Tucuman, pa­
sando as! a segundo termino el prop6sito
que obstinadamente tuvo Mr. Wheel­

wright; encauzando su continuador la

idea de conexion argentino-boliviana (via
La Quiaea) cuya realizacion reeiente, en
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Agosto de 1925, ha side tan celebrada
en ambos parses.

1-1e entrado en estes sumarios detalles
relacionados con los comienzos de los fe­

rrocarriles de Chile y Argentina poslble­
me.nte aprovechables en el proyectado
enlace de sus redes, s610 para manifes­
tar 10 embrionario que era en ese epa­
ea su hoy apreciable desarrollo y per
ende las encrmes dificultades de acarreo

que deberte» veneer los Hermanos Clark
antes de dar fin a su magna idea de
construir un trasandino, Ilamado a unir

las capitales de ambas Republicas.
Tenemcs pues, en resumen, que en

1874, mlentras los senores Clark seguian
estudiando la manera practice de veneer

las enormes dificultades impuestas per
la naturaleza cordillerana, los ferrocarrt­
les. por el lado de Ghile, lIegaban ya a

la ciudad de Santa Rosa de Los Andes,
al pie mismc de ia cordillera y a s610 70
kilometres de la linea de frontera, mien­

tras que per el lado de la Argentina,
apenas si se habian alejado unos 200 ki-
16metros al poniente de Buenos Aires,
quedando aun por franquear para unirse
una distancia superior a 1.000 kms.. has ..

ta Is misma linea fronteriza.




