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Llamado a los miembros
del Instituto de Ingenieros

L Instituto de Ingenieros ha elegido recientemenie nuevo Direclorio y me ha
otorgado la honra de designarme su Presidente para el periodo 1926-1927.
El nuevo Direclorio se ha propuesio levaniar la situacién del Instituto
al nivel mds allo que sea posible. No basta para ello, sin embargo, la sola
accién del Directorio. Es indispensable, ademds, la cooperacién de todos los socios de
la corporacién.
Para realizar el programa que el actual directorio se propone lUevar a cabo serd
preciso conlar con la cooperacion de los miembros del Instituto, cuyas actividades deben
orteniarse hacia los siguientes objelivos:

1.° Mejoramiento de la situacion financiera del Instituto

De las sigutenies maneras puede cooperarse, a esle respecto, a la accién del Directorie.

a) Contnbuymdoalacamlaadnreyulardehacuotaamrmakaya!abmom
mdtico de las cuotas airasadas.

b) Atreyendo nuevos socios, aclivos o pasivos, al Institulo.

¢) Convirtiendo a los socios pasivos en activos y a los aclivos en perpeluos, Respecto
de los Ulitmos, es necesario recordar que un pago finico de $ 1,000, libera del pago men~
sual vilalicio que, en un promedio de veinle afios de cuolas continuas, represeniaria un
valor acumulado de $ 2 400. Para hacer mds accesible esia facilidad, el Directorio del
InatttutohaautoﬂzadoclaTmrahmejmdwbrodehm&m
perpetuo en diez mensualidades de cien pesos cada una.

d Cmunbuymdoaaumutardnﬁmdompublmdocmlm <Anales del
Instituto de Ingenieros».
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Los «Anales» absorben un gasto anual de § 14 000, de los cuales solo & 6 000 son
costeados por avisos. Una pdgina de los cAnales», por un afie de doce nimeros, vale
3 850. No serd diffcil, por consiguiente, que los miembros del Instituto, recomendando la
revisia a las casas comerciales, fdbricas o entidades industriales con las cuales se mantie-
nen en conlacto, pudiesen, con muy escasa labor individual—que realizada por todog los
socios tnlegraria un gran esfuerzo de conjunto—duplicar o triplicar el nitmero de avisos
¥ producir ast una entrada suplementaria gue serfa {ntegramente destinada a mejorar
la presentacion y calidad de log e Anales» y a beneficiar con ello lanto a los leclores como
a los avisadores.

2. Mejoramiento de los *Anales”

A pesar del gran nizmero de tngenteros miembros del Instiluto, y a pesar, lambién,
de gue la gran mayoriag de ellos ocupa una situacién de preeminencia, no sélo en las ac-
tividades puramente profesionales, sine en la industria, el comercio, las finanzas y la
polilica, €3 ¢l hecho que los «<Anales» se resienten por Jalta de colaboraciones. Posible-
mente esta ausencia de colaboraciones sea indireclamente motivada por el conceplo,
mantenido prdclicamente hasta hoy dia, de que los {rabejos publicados en los «Anales»
debieran referirse exclusivamente @ minuciosas investigaciones lécnicas. Naturalmente,
en estas condiciones, las colaboraciones han debido ser reducidas en nimero. Los trabajos
mismos, de valor tnestimable en todos los cases, han podido ser sumamente uliles como
objeto de estudio o de consulla para aquellos tngenteros cuya especialidad profesional ha
lograde coincidir con el lema mismo del articulo. Tales trabajos, por cierlo, honran a las
columnas de los «Analess. Pero no es menos cierto que el tiempo y el esfudio requerido
para la preparacién de los mismos no puede ser exigido a ofros profesionales, menos
jovenes y menos fécnicos, pero que, en cambio, poseen una participacién mayor en lo
direccién, ejecucidn o administracion de los grandes problemas nacionales. Es, jusia-
menle, respecto a éstos profesionales que el Comité de Redaccidn de los «Anales» espera
recibir sus opintones acerca de cada una de las materias y problemas sobre los cuales han
acumulado la valiosa experiencia que ain no han podido recoger los profesiorales mds
Jjovenes.

De la misma manera, en el caso general de los ingenieros que strven en log Ferroca-
rriles del Estado, en la Direccion de Obras Piblicas, en la Comisién de Puertos, en la
Instruceidn Universilaria y en demds actividades piblicas y privadas, es del mayor
inferés que ellos se esfuercen en dar a conocer los problemas en gue han acluado y en
que actian cada dia. Esta labor no es lo suficienlemente conocida y, cuando lo es, ge-
neralmente no es comprendida ni apreciada.

Se hace indispensable, por lo tanto, dar a conocer ampliamente esta lubor y el me-
jor medio, para ello, es aprovechar las facilidades que ofrece el mismo Institulo en sus
salones de conferncins n en las pdginas de los «Anales». No es necesario que, en lodos loa
€303, 8¢ preparen conferencias o colaboraciones en los <Anales» que se exlizndan a todoe
los detalles de la maleria que se trala de exponer, ya que esas defalles, por lo general, sélo
interesan al circulo limitado de profesionales que actiian dentro de una semejante espe-
cialidad. El Comité de Redaecién de los «Anales»s acogerd igualmente colaboraciones de
una limiteda extension, principalmente deseriptivas, y presenfadas en forma que inle-
resen por igual a todos los lectores, especializados o no en la materia de que se trata.

Muchos articulos escrilos en esa forma podrdn ser reproducidos en la prensa dia-
ria y contribuirdn asi a ir difundiendo en el piblico el gran cumule de trabajos y de pro-
blemas de diversa fndole que se han presentado y que han sido resuclios, enire otros,
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b

por los Ingenieros de los Ferrocarriles desde la reorganizacién de 1914 hasia s
Jecha,

Ast, por eyemplo, en el ramo de la Via, lodo el mundo ignora el enorme trabajo
técnico desarrollado en reforzar y poner en servicio, para trenesdemayorpm,dgm
ntimero de puenles que estaban en mal estado y que no resistian ni ain las condiciones
de trdfico liviano que anleriormente existia en la Empresa. El haber tenido que comenzar
por levanlar los planos de muchos puenles, hacer ensayos del material de.que eran cons-
trutdos, proyectar los refuerzos en forma econdmica y ejecutar el refuerzo bajo trdfico
venciendo miles de dificultades, ha sido una obra de gran aliento digna de ser conocida
no sdlo por los Ingenteros del Institulo, sino por lodo el piblico. Sin embargo, ella es
completamente ignorada.

En algunos casos los refuerzos de grandes puentes, como el del Maule, el Malleco,
el Traiguén, y olros, han constituido un verdadero esfuerzo de ingenieria que por &f solo
mereceria ser descrilo en lodos sus detalles.

El problema de lastramiento con chancado en una buena porcién de nuestras lineas,
la seleccién de las canteras, su explotacién econdmica, el transporte a precios convenienies
y los resultados obtenidos en la conservacién de la via después de ejecutado este irabajo,
tampoco han sido dados a conocer hasta la fecha.

St bien el problema anterior es interesante en conjunio, la descripcién detallada de
la planta de chancado instalada en Lirios mereceria también ser dada a la publicidad,
pucs resuelve un problema muy frecuente en Chile, cual es la ulilizacién del conjunto de
los productos que pueden ofrecernos las cajas de nuestros rios. El conocimiento de esta
planta puede inleresar a los profestonales dedicados a la consiruccién y reparactén de
caminos y a los constructores de edificios en las grandes ciudades.

El aprovechamiento de los rieles de diverso tipo que posee la Empresa y que, con
solo la adquisicién de un tipo mds pesado, van siendo utilizados en las lineas principales
de menor tmportancia y, sucesivamente en los ramales, hasta terminar en las lineas d
la Red Norte, siendo empleados finalmente como postes de sefiales, mereceria también
ser descrito en un articulo en los «Anales» del Institulo,

Ahora, si pasamos del ramo de la Via al de la Traccién, encontraremos ast mism
una serte de asunios del mds vilal interés que han sido resueltos por nuestro personal di
Ingenieros, el que ha empezado por ensefiarse a 3§ mismo, ya que no se disponta en Chil
de otrog ferrocarriles que pudieran proporcionarnos el personal y los ejemplos para s
Jormacién. Asi, el cdlculo de nuestras locomotoras Mikado, adaplables a los carbone:
chilenos y a las condiciones de nuestras lineas; la standarizacién de los multiples tipo:
de carros de carga; la colocacion de enganches automdliicos que permitieran a la vez se
ulilizados como tales y que sirvieran de transicién con los antiguos sistemas empleados
los nuevos disefios de coches de pasajeros y de carros de carga; el establecimiento de l
Maesiranza de San Bernardo y los resullados oblenidos con ella; el mejoramiento de
sistema de lubricacién y el establecimiento de una planta central de empaquetadura, 1
toda una serte de reformas, han sido un esfuerzo formidable que lal vez ningtin otro fe
rrocarril en el mundo ha realizado en tan poco liempo y con lanio acserto.

En el ramo de Transportes, nuestro personal técnico ha debido comenzar por anals
zar la produccién del pats, y los valores del sinnimero de articulos que a ella correspon
den, para eslablecer la base racional de tarifas; ha debido estudiar un plan arménico d
stinerarios de irenes de pasajeros y de carga; le ha sido preciso establecer estadistica
gue permitieran prever la evolucién fulura de nuestro sistema de acarreo, y, finalments
ha sido necesario formar un personal que apreciara en forma diversa de la acostumbra
da los problemas de explolacién que se presentan en una Empresa de Ferrocarriles.
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En lo que se refiere a Transformacién de Estaciones, ha sido necesario estudiar las
condiciones de casi todas las exislentes en la red; proyeclar sistemas econémicos de trans-
Jormacidén para modificar las pésimas condiciones que existfan y llevar a cabo en algunos
casos, desgraciadamente pocos todavia, transformaciones bajo trdfico que no perturbaran
la marcha de los servicios.

En el ramo de Seriales, Telégrafos y Teléfonos, se ha podido instalar teléfonos se-
lectores en una porcién apreciable de nuestras lneas; colocar mesas de conirol y despa-
cho de trenes en Barén y Alameda, lo que ha permitido mejorar en las Uneas de la Pri-
mera Zona y en parle de la Segunda, en forma notable, las condiciones de la explotacién,
ge ha avanzado también en el enclavamiento ¥ colocacidn de seflales luminosas en una
seceién de la Primera Zona.

Casi no es necesario hablar de la Electrificacion de la Primera Zona de nuestros
Jerrocarriles, obra de importancia mundial y cuya ejecucion y resultados han superado
a las de olros paises americanos y europeos. Sin embargo, aun hay personas gue creen
que su resultado econdmico es desfavorable.

Por fin, en el ramo de Moteriales, nuestre personal técnico ha elaborado especifi-
cactones pare el gran niimero de materiales que consume la Empresa; ha instalado y
maniiene un Laboratorio Fisico y Quimico que puede considerarse como el mejor orga-
nizado que existe en el pais; y ha comenzado, por 4llimo, a hacer la distribucién y al-
macenamiento de los materiales en una forma racional cuyos efeclos beneficiosos empte-
zan ya a apreciarse dentro de la Empresa,

No solamente los ingenieros de la Empresa han colaborado en los problemas ya
cilados, que son exclusivamenie pertinenles a la profesién, sino que algunos de ellos se
han especializado en otros temas, como la Contabilidad y Finanzas y Organizacién Ge-
neral de los Ferrocarriles, profundizando eslos materins y recibiendo diplomas de Con-
tadores y Expertos en Contabilidad, lo que les ha permilide colaborar en forma muy
eficiente en la organizacién general de le Emprese y en particular en el servicio de Con-
tabilidad.

Podria sequir cilando muchos ofros casos en los cuales se ha hecho senlir en forma
muy beneficiosa la accidn del personal de Ingenieros de la Empresa de los Ferracarriles
del Estado; pero estimo que los anieriores son suficientes para llevar al convencimiento
de todos los colegas que trabejan en la Empresa, de que la obra realizada por ellos ha
sido exirgordinariamente vasta y eficiente y que no debe permilirse por mds tiempo
que esa obra se manitenga desconocide por parle del resto de los profesionales y del
piblico.

La labor de los ingenieros de la Direccién de (Jbras Publicas merece asf mismo ser
conocida. Mieniras en la gran mayorta de los pafses laline-americanos la consfruccidn
de las vias de ferrocarriles se ejecuta por firmas y profesionales exiranjeros, la Direc-
cién de Obras Piblicas ha construido, por profesionales chilenos, mds de § mil kilémetros
de ferrocarriles nacioneles. La misma reparticién ha consiruido, mantenido y mejorado
los caminos nacionales, iniciando ahora un programa generel de pavimeniacicn de ca-
rreteras. De no menor importancia son las obras ya realizadas de regadio por medio de
embalses y canales, obras que, una vez tofalmente gjecutadas, vendrdn a duplicar lo su-
perficie regada del pats y a incrementar en olro tanlo nuestra produccién agricola.

La Comisién de Puertos—absorbiendo una actividad profesional que en toda Sud-
América he sido siempre rescrvada a las firmas extranjeras—ha trazado y dirigido la
construccién de puerlos modernog en Valparaiso, Anlofagasta, San Antonio y Consti-
tucién, y ha realizado los estudios necesarios para el mejoramiento de lodos los puerlos
nacionales de una relativa importancia. Finalmenie, la actividad de los ingenieros de la
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Comisién no sdlo se ha ejercido en la construccién, sino que tambtén en la administra-
cién de puertos.

No és necesario seguir detallando la vastisima aclividad profesional de los ingenieros
chilenos, ya que ella se ejerce no sdlo en los servicios ptblicos sino que también en casi
todos los ramos de la accién privada, desde la industria salitrera hasta la produccién
manufacturera, y desde el comercio hasta la explolacién agricola.

3. Desarrollo de las conferencias

El desarrollo de las conferencias serd uno de los objetivos principales del nuevo
Directorio del Instituto. En realidad, las asambleas generales provocadas por las confe-
rencias son las tnicas oportunidades que, de un modo general y conlinuo, se ofrece a los
ingenieros de las distintas ramas profesionales para cambiar ideas, exiender el contacto
personal, dar a conocer la labor propia y epreciar la labor ajena. Es, precisamente, en
los debates que provocan las conferencias en donde los ingenieros jévenes encuentran
ocasién de aprovechar las ensefianzas de los profesionales de mayor experiencia, y, al
mismo Hiempo, la oportunidad de adquirir aquellas relaciones que son snestimables para
Jormar el prestigio personal y apresurar el éxilo profesional.

* & &

El Presidente del Institulo y los miembros del Direclorio confian en que la colabo-
racién de sus colegas dirigida en el sentido indicado, coniribuird en breve plazo—junto
con provocar un mayor prestigio de la reparlicién en gque sirven—a hacer conocer la gran
labor por ellos realizada y a levantar considerablemente la situacién del Inststulo de
Ingenieros.

El Instituto de Ingenieros, gracias al enfusiasmo y empefio de una parte de sus
miembros, ha alcanzado una situacién de preeminencia sobre el resto de las corporaciones
profesionales del pats.—Ninguna olra institucién, como la nuestra, posee un edificio
propio, consiruido especialmente para tales fines, con salas de conferencias, comedores,
biblioteca y olros servicios que, una vez desarrollados, pueden hacer del Instituto, a mds
de una corporacién cientifica, un ceniro de reunién social.

El Directorio reconoce que atin resia basiante por hacer para colocar al Instilulo en
la situacién a que el desarrollo e influencia alcanzados por nuesira profesién lo hacen
acreedor.—Pero nada se gana con decir lo que no se hace o hacer cargos por lo que se ha
hecho.—El Insiitulo es una corporacién profesional y sus aclividades y siluacién no
gon mds que el reflejo de la cooperacién individual de cada uno de sus miembros.

* = @

Desarrollando ast cualquiera de las actividades enunciadae, la colaboracién de
nuesiros colegas de la Empresa nos permitird levantar al Instituto de Ingenieros de la
siluacién pasiva en que hoy se encuenira.





