
Memoria presentada por el
Administrador del Puerto
de Valparaiso correspondien-

te a 1929

LA
explotacion del Puerto se

ha realizado ncrmalmente du­
rante el anD 1929, desarro­
Handa el personal toda su ac­

ci6n para cumplir debidamente las
obligaciones que se Ie ha impuestc, con 10
que se ha podido efectuar sin trcpiezoe y
sin reclamos de ninguna especie de parte
del comerclo de Valparaiso, la movili­
zaci6n de mercaderfas euyo tonelaje en

el ana, como mas adelante se vera, fue
bastante superior al de 1928

El resultado econcrnico tambien ha stdo
halagador, pues la explotacion ha dado
una utilidad Ifquida de DOS MILLONES QUI­
NIENTOS TREINTA Y TRES MIL QUINIENTOS
CUARENTA Y NVEVE pESOS OCHENTA Y

CINCO CENTAVOS ($ 2533.549.85).
Si a esta cifra pudieramos agregar las

rentas que produce el almacenaje de la
rnercederia que hasta ahora se considers
como entrada aduanera, Ilegarfamos a

valores que constituirfen la amortlzacion
de las Instalaciones de la explotaci6n.

LAs TARIFAS

Las tarifas de movilizaclon de merca­

derfa en la Secclon Aduana, se han man­

tenido sensiblemente iguales desde Ia
creaclon de la Administraci6n del Puerto.

Seg(m se demuestra en el grafico N.o 1

que se acompane. Jas tarifas fueron re­

ducidas en aquella epcca en 50 %
Y su

aplicaci6n dio en el presente ana una

utilidad de $ $65.808.26.
Otro tanto se puede decir de nuestras

tarifas de cebotaje, que, salvo las que se

refieren a bodegaje. se han mantenido
sensiblemente lguales desde su implan­
taci6n. La aplicacion de estas tarifas
dio una utilidad Ifquida en el Espigon
de $ 740.959.65. y en el Muelle del Ba­
r6n de $ 262.793.49.

En el cuadro «Ganancias y Perdidas»
puede verse en detalle el resultado de la
exptotaci6n en cada una de nuestras
tres Secciones.

En cuanto a nuestras tarifas de bode­
gaje, han scfrtdo aiio a afio una notable
rebaja.

Habiendose observado el poco interes
del comercic por nuestras bodegas, de­
bide ("0 gran parte al valor subido del
bodegaje, y en vista de haber terminado
ya Ia construccton de las bodegas del
Espig6n, hemos implantado las nuevas

tertfas que esperamos han de constituir
una nueva fuente de entradas para el
Puerto durante el ano que comienza.

El grafico N." 2 muestra la forma
como se han ida reduciendo ane 8 aiie
CSBS tarifes.
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431.530.12 sitos.

Por otra parte, si se acepta Is propo­
sici6n que hemos estudiado con Ia Adua­
na de fijar anualmente de comun acuer­

do las mercaderfas cuye descarga puede
permitirse por almacenes 0 sitios part.i­
culares, podremos limitar el tonelaje que
va a esos sitios y la explotaci6n fiscal
ira absorbiendo con seguridad y sin

productr trastomos. todo el tonelaje que
crea conveniente.

De las 530,000 tons. que rnclizan los
partfculares, van 240.000 81 malec6n y
enrccado, tonelaje que en su mayor parte
10 tomara Is explotacton fiscal con las me­

didas que indico antericrmente. EI resto
del toneleje que movilizen los part.icula­
res corresponde a petr61eo por Salinas y
azucar que se descarga para las indus­
trias que usan el muelle de 18 Poblaci6n
Vergara.

RENTAS DEL PuERTO

EI cuadro adjunto <Resumen General
de las Rentas del Puerto)', permite la
comparecion de las entradas del Puerto
en Sus diferentes Secctones durante los

li1�imos CINCO ANOS de explotacion.
Este cuadro, edemas de demostrar el

crecimtento constante de las rentas en

cede Secci6n, indica tambien que la
Seccion Aduana produjo este ana, com­

parade con el anterior, una mayor renta
de $ 703.220.14. Y que las demas ramas

tuvieron un aumento de $ 1.094.486.60,
o sea que la mayor rente del Puerto en

eI a50 1929 fu� de $ 1.797.709.80.
Es digno de Hamar la atencicn en ese

cuadro el desarrollo que ha experlmen­
rado la explotaclon del Esplgcn y Mue­
lJe del Baron, que de el siguiente resul­
tado comparative.

1925 1929

Esplgon ... $ 40.381.17 $ 1.383.620.50
MuelleBa...

r6n.. .... 1).368.95

EI grafico N.- 7 muestra en forma'
clara e1 (lipido desarrollo que ha expe­
rtmentado Ia explotaoon del Espig6n.

TONELAJE MOVILIZADQ

Desde el ana 1925 en que el tonelaje
movilizado, segun los antecedentes que
hemos encontrado. alcanz6 mas 0 rnenos

a 800.000 toneladas, el movimiento por­
tuario ha ida creclendo regularmente
hasta alcanzar en eI ana 1929 le cffra
maxima en los cinco afios. 0 sea UN MI­

LL6N DIECINUEVE MIL OCHOCIENTAS NO­

VENTA Y NUEVE TONELADAS (1.019.899
toneladas).

EI grafico N. - 3 que acompafio rnues­

tra el crecimiento del Puerto. Cada or­

denada de ;;1 indica 01 promedio de la
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movilizaci6n en 12 meses, y en conse­
euencia indica claramente la regularidad
del aumento del tonelaje.

EI total del tonelaje movilizado en

1929 se descompone en:

426.491 tuns. de cabotaje y
593.408 tons. de cornercio exterior.

Comparandoel toneleje de los des ulti­
mos afios, se comprueba un aumento en

el cabotaje de 35.453 tons. y un eumento
del comercio exterior de 109.039 tons.

EI total del aumento es de 144.492
toneladas, 0 sea 16,5 %

mayor que el
tonclaje rnovilizado en 1928.

La explotaci6n fiscal va aurnentando
paulatinamente y lIega ya al 480/. de
la movilizaci6n total del Puerto.

Este porcentaje ira en aumentc apro­
vechando la ampliaclon de los galpones
del Espig6n y las bajas tarifas de bo­
degaje que se han implantado reciente­
mente; tambien con la construcci6n de
la carbonera y de los patios de depo-
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La Administraci6n del Puerto no ten­

dra interes por esas mercaderfas que no

podria movilizar sin perjudicar al co­

mercia.

El graflcc N." 5 demuestra como ha
ida acmentando 1a explotaci6n fiscal
desde 1926 y demueetra que con las me­

didas ya tomadas. con la politics que se

ha adoptado y desarrollando todo el in­

teres posible per haccr un buen servicio
al comercio, este se vendra a la explota­
cion fiscal por SU propio interes.

Los graficos 6, 7' Y 8 muestran el au­

mente del tonelaje en Jas tres Secciones
de explotaci6n fiscal del Puerto desde el
ana 1925, es decir. Seccton Aduana, Es­

pig6n y Muelle del Baron.

BALANCE

El Balance que sc acomparia demues­
tra que ha habido una utilidad liquida
de $ 2.533.549.85.

Debo recordar que Ia utilidad del afio
anterior aicanzo a $ 1.215.023.14; de
manera que el afio j'92<:l se han dupli­
cado las utilidades del Puerto de Val­
paraiso.

El producto de la explo­
tacion. arriendos, etc.,
Cue de

Los gastos ascendieron a

s 6.152.117.97
3.618.568.12

DE LOS SER,vtctQS

Atracue de vapores.-La Seccion Adua­
na del Puerto tiene s610 tres locales para
atraque de vapores que corresponden 8

otros tantos almacenes para la recepcion
de la mercaderfa de internacion.

Ellccal N.> 1 reclbio la descarga de
243 vapores y s6lo pudieron atracar 76

vapores.
El local N ..

" 2 recibio la descarga de

233 vapores y atracaron 83 vapores.

EI local N.· 3 recibi6 la descarga de

243 y atracaron 103 vapores.
Los itineraries de los vapores de car­

ga son completamente irregulares. razon

per Ia cual es imposible con tar can una

distribucion uniforme de las llegadas
que permite un mejor aprovechamiento
de los malecones y sitios de descarga.

A esto se debe que es comrm que des­

carguen sirnultaneamente rres 0 mas

vapores en lin mismo sitio: uno atracado

y dos 0 n1l15 envian su mercaderfa par
lanchas.

Esto produce una demora en la re­

cepci6n de la rnercaderfa de los vapores

que descargan por lanchas, se encarece

su movilizaci6n y se expone a los ro­

bos. deterioros, etc.

Esta situaci6n hace ya nccesatio au­

mcntar los sitios de atraque para eI eo­

mercia de internacion, y en consecuencia

sera necesario sacrificar el cabotaje
quitandole los sitios 4 y 5 y concentrar

en todo el malecon llamado de Aduana

e I comercio de internaci6n
Tal medida no redundara en beneficio

economico para 1a explotacion pero se

lrnpone por las necesidades comerciales

y porque el Puerto debe prestar esas

ccmodidades al comercio.

A los sitios del caboteje. que son par
ahora cinco, atracaron 506 vapores dis­
trfbuidos mas 0 menos uniformemente
en dichos locales a razon de 102 vapores.

Si los itineraries de los vapores estu­

vieran distribuldos uniformemente ten­

drian mas 0 menos tres dies para cada

vapor, pero por razones que no necesito

explicar, esto no sucede ni se puede
pensar en conseguir.

Por esto es que se producen verdade­
ras congestiones de vapores y ya no se

repiren muy a menudo los casas en que

para poder despachar un vapor en el
numerc restrlngldc de horas . que. ee. Ie
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dan para su atraque tengamos que tra­

bajar las 24 horas del dfa sin parer.
Ahara bien,

_

si como digo anterior­

mente nos veremos pronto en la necesi­

dad de quitarle stuos de descarga al C8-

botaje, tendremos que los malecones

habilitados seran escasos dentro de muy

poco tiempo para atender las necesida­

des del Puerto.
Es cierto que aun nos queda el Male­

c6n Prat, que podremos habilitar con el

tiempo para el atraque de naves peque­

fias y tambien al sitio que ocupan los

sefiores Pearson.

La habilitacion de estes sitios poster­

gara el problema que se presentara en

unos pocos afios mas. pero si se piensa
que nuestro comercio sigue una curva

ascendente, se vera la necesidad de pre­

venimos para un futuro muy pr6ximo.
Estas rapidas observaciones justffican

la preparacion de nuevas sitios adecua­

dos _para el atraque de naves y movili­

zacipn de mercaderias y justifican Ia

construccion de un nuevo Espigcn que

evite con tiempo Ie congestion que ya

se esce experimentando.

NUEVOS ELEMENTOS DE TRABA)O

/'vfuelle.�Con motive de las repara­

ciones que hubo que efectuar en las vi­

gas de concreto armada del Muelle del

Baron, s610 se pudo hacer la explotacion
durante todo el afio por media muelle.

Esas reparaciones han side ya termi­

nadas, de manera que des de los ultimos

dlas del efio se ha podido entregar el

muelle en su totalidad a la explotacicn.
En el muelle trabajan 6 hombres de

planta, y cuando las necesidades del

servicio 10 requieren se tornan jornaleros
auxillares.

La descarga se hace con siete donkys a

vapor que se encuentran en buenas con­

diciones y haeen un trabajo eficiente.
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EJPig6n.�En eI Esplg6n se ha termi­

nado Ia construcci6n de los segundos
pisos de los almacenes �A� y �C» y se

ha comenzado su explotacion s610 pro­
visoriamente debido a que aun no se

han instalado las gruas de pared con­

tratadas con los sefiores Guttmann

Maurer. Esta maquinaria se encuentra

ya en nuestro poder y 5610 faltan los
rolamientos de los deseansos del eje, que

llegaran proximamente.
Estos Almacenes daran gran capaci­

dad de alrnaceneje al Espigon y seran

de mucha utilidad para el Comereio.
Tambten se ha instalado en el Patio

mas amplio del Espig6n un Puente­
Crua que permite el total aprovecha­
miento de ese sitio y que durante el
afio ha prestado grande utilidad.

Las operaciones de carga y descarga
se efcctuan en el Espig6n con 7 Gruas

Eleccncas y des donkys a vapor que
s610 pueden trabajar para lanchas. EI

numero de gruas es insuficiente, pues
habiendo cuatro vapores atracados se

hace imposible atender en deb ida forma
el trabajo por todas Jas escotillas que
se presentan. Esta deficiencia se subsa­

nanl con las nuevas gruas contratadas

que prestaren servicio en el proximo afio.

Trabajan en csca Secctcn 41 hombres

de planta, y por serlel trabajo muy va­

riado se toman auxiliares cuando es ne­

cesario.

Aduana.- En la Seccion Aduana se

termino la construccion del 2. c piso del

Galp6n N.« 3, que se encuentra ya en

plena explotacion.
Este Galp6n ha venido a lIenar una

verdadera necesidad de la Seccion Adua­

na, pues con el hemos logrado reducir
en forma apreciable el arrastre y movi­

liaactcn de .rnercaderfa a los Almacenes

ant.iguos, se almacena le mercaderfa mas

rapidamente, se ahorran operaciones de

mcvilizacion y se ha logrado introducir
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una rebaja de tarlfa de pa�o a los jor­
nalercs que en esa Secci6n llega a 20%,
10 que se traducira en una mayor utili­

dad de 1a Explotacfcn, que llegara alre­

dedor de $ 70,000.
E! Patio para Deposito de Mercade­

rfas csta tambien en servicio y con su

empleo lograremos en poco tiempo des­

pejar en gran parte los frentes de los

Galpones de Aduana que se hacfan es­

trechos para recibir tanta carga pesada
que no puede guardarse en Galpones y

que la carencia de espacios libres en la

Aduana obligaba a ocupar esos unicos

sitios disponibles.
Esto mismo va a permitir tambten dar

mas facilidades a la recepcion de pasa­

jeres que llegan en los vapores que au-a­

can 8 los malecones frente a esos Galpo­
nes.

Actualmente se haee toda la moviliza­

cion de Ia mercaderfa de Aduana con

sus multiples operaciones aduaneras con

191 hombres de planta. Este personal
que hace siete afios llego a mas de 500

hombres se ha ida reduciendo poco a

poco hasta Ilcgar al numero actual.

Entre estes figuran una docena de

hombres ancianos, inutlles para el servi­

cio, que can sus treinta y mas afios ser­

vidos nos obliga a mantenerlos todavla
en actividad.

Hasta ahara han side inutiles todas

las gestiones que se han hecho para ob­

tener para elias alguna jubilacion, como

la obtuvieron los que con mas suerte se

retiraron haee pecos afios. La Oficina

de Penslones y la Contraloria han die­

taminado que no tienen derecho a jubi­

laci6n y hemos tenido que mantenerlos

par humanidad en el servicio activo.

tro de energfa electrtca habfa firmado Ia
Administracion del Puerto can la Com­

pafila de Electricidad.
Desde prmcipios de dicha ana se dis­

cutieron las bases de un nuevo contrato,

pero en vista que 18 Compafila queria
mantener los mismos precios antiguos
para el suministro de corriente, solicita­
mas a ese Departamento autortzacion

para pedir propuestas privadas para el
sumtnistro de dos Grupos Motor Diesel­
Generador con una potencia total de
150 Kw.

Se presentaron cinco interesados y se

aeept6 la propuesta de los Srs. Vorwerk

Y Cc.. por la suma alzada de $ 123,360
par la maquinaria funcionando

Durante los tres meses que Ia Planta
ha funcionado hernos podido apreclar los

beneficios que ella nos reporta, como ser

mayor seguridad en el servicio, econc­

mia en el costo de la energia de mas de
$ 30,000 al afio. econcmia de personal, etc.

Esta planta se proyect6 s610 para fun­
cionar durante el dia en las horas de

maximo consume: durante la neche y

para cl alumbrado sc torna corrientc a

la Compafiia, pues con este objeto se

renovo el contrato de sumtnistro de ener­

gfa por cinco afios mas, perc can tarifas
un 25% mas baratas que las estableci­
das en el contrato vencido.

La experiencia de estes cinco afios con

Ia planta propia nos Indicara la conve­

niencia de independiaamos completa­
mente de la Campania de Electrfctdad.

Como dato ilustrativo indicaremos en

detalle los gastos que nos demanda la

producci6n de un kilowatt-hera en for­
ma de corriente continua con la nueva

planta Diesel.

SERVICIOS ELECTRICOS Consume de Petr6leo.- 315 gr.

por kwh.• $ 167 la tonelada $ 0.053

En el roes de Noviembre de 1929 Con.sumo de lubricante..

- 0.008

veneto el contrato que para el suminis- litros por kwh. a $ 2 litro... 0,016
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Pt!r!onal.- Un operador con

$ 450 mensuales (15,000
kwh. mensuales}. . . . . O.oJO

Repomctones y OlT08 conrumOS. 0.016

Total gastos directos . $ 0.115

Agregando a esto el interes del capital
invertido, 6% y arnortizando Ia maqui­
naria en IS enos.es decir, con un 4.29%
tendremos con una produccion anual de

180,000 kwh. un mayor costa por hera
de $ 0.0705

TOTAL , .. $ 0.1855

Es dectr. el costo del kilowatt-hera de

corriente continua producido con la nue­

va planta de Motcres-Diesel es de die­

cinueve centavos.

En cambia, con el antiguo contratc

con Ia Compafila de Electricidad el cos­

ta del kilowatt-hera de corriente conti­

nua nos costaba:

Costo
180,000XO.15X 1 25+60X30X 12

180,000 s 0.307

Personal.-Dos operadores para
des turnos con $ 300 mensua-

lee cada uno .. s 0.040
0.012Reparactones y coos consumes ..

Total gastos directos.. . .. $ 0,359

Agregando a esto el interes

del capital invertido, 6% sabre

$ 50,000 y amortizaci6n de 13

maquinaria en 20 afios. es de­

cir, can un 2,72% tenemos can

una producci6n anual de 180

mil kilowatt-horae un mayor
coste por kwh. de $ 0.024

Total. $ 0.383

•
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Es clectr, eI costo del kilowatt-hera
de corriente continua comprado a la

Compafifa en forma de corrtente alter­
na nos resultaba de treinta y nueve cen­

tavos, 0 sea mas del doble del costa ac­

tual.
SECRETARIA

El aumento general de las actividades
del Puerto y el crecimiento de todos sus

servlcios se han refiejado naturalmente
en esta Seccion que esta Intimamente

ligada a Ia Administracicn.
Movimiento de papeles.-De correspon­

dencia entrada y salida, Oficios, Infor­
mes, Cartas, Avisos de Atraques, Solici­
tudes, Permisos, Bases y Especlficacio­
nes de Propuestas, etc., etc. ha produ­
cido un total de 6,000 piezas.

Prapuestas publicas.- Durante eI ana

1929 sc han abierto Propucstas publicae
por un valor de $ 3.958,253.10.

Contratos.-Se han redactado contra­

tos reducidos a escritura publica por un

valor d. $ 1.426,721.15.
Canc�;laciones.-Se han redactado es­

crituras publicas de cancelaciones de

contratos ya cumplidos par un valor de

s 213,734.90.
Accidentes del trabajo.-Se han produ­

cido en el afio 67 accidentes del traba­

jo, de los cuales 43 han side leves y 24

de mayor gravedad sin ocasionar la

muerte. Todo esto en un ana y can un

personal de 500 hombres, tomando en

cuenta los jornaleros de planta y auxl­

Iiares.
Atenci6n del pt/cUco.- La Secretarfa

ha atendido en 18 m: jor forma pcsible al

numeroso publico que acude de todas

partes a la Administracion. sin descul­

dar sus obligaciones a pesar del escaso

personal con que cuenta.

OBRAS NUEVAS E)ECUTADAS

1) Durante el afio se construy6 y ter­

minD el Galp6n N.· 3 de la Aduana,
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que es un edificio de dos pisos de 120
metros de largo por 25 m. de ancho.
Esta obra se ejecut6 parte IX>r edminis­
traci6n, como ser 1a armadura de fierro
y el resto por contratos, para 10 cual se

pidiercn las propuestas publicae del case.

2) Se construyo por administracion
una Carbonera elevada para el abastecl­
miento de las Locomotoras de Patio de
nuestro servicio.

3) Se construy6 un patio para Depo­
sito de Mercaderfas, que es servido por
un Puente-Grua de )0 metres de luz y
de tres tcneladas de poder.

4) Se termmo la construccion de dos
nuevos galpones de des pisos en el Es­

pigcn de Atraque ubicados en los Sitios
.A) Y "Cii-.

5) Se instal6 en uno de los patios del

Espig6n un Puente rodante de 25 me­

tros de luz sabre pilares de fierro.

6) Se adquirieron par propuestas pu­
bllcas des locomotoras para el servicio
de Patio.

7) Se terminc Ia instalacion de once

Ascensores Electricos, para reernplezar
otros tantos hidraulicos. La recepcion
definittva de estos ascensores contrara­

dos can los Srs. Reiser, Petitbon y Co.
debe verificarse en pocos dfas mas.

8) Se adquirteron par intermedio de
los senores Guttmann, Maurer y era.
catorce Gruas de Pared para el servlcio
de los segundos pisos de los Almacenes
cA, y (C, Y N." 3. De estos elementos
ya hay seis en trabajo, el resto destine­
do a los Almacenes A y C quedaran
instalados en poco tiempo mas.

9) Se adquirieron dos grupos de Me­
tores Diesel generador, por propuestas
privadas con los senores Vorwerk y Cia.
Estos grupos quedaron instalados en el
mes de Noviembre y se encuentran en

servicio.

10) Ademes se hizo la reparacion COrn­

pleta del Talud de Enrocados desde la

altura de la calle Las Heras hasta el
muelle del Baron.

II) La Dtreccion Fiscal de las Obras
del Puerto se encargo de vlgtlar la cons­

truccion de las obras contratadas para
la prolongacion del Cauce de Jaime, Ia
cubierta del de Merced y la reparacton
del Muefle del Baron; perc todas estas

obras fueron pagadas can los fondos

puestos a disposicion de esta Adminis­
tracion.

EI valor total invertido en todas las
cbras durante el ana 1929 ascendio a Ia
suma de $ 2.097,579 27

Me permito acompaiiar a esta Memo­
ria los siguientes Cuadros:

I) Balance general en 31 de Diciem­
bre de 1929.

2) Cuenta de Ganancias y Perdidas
del Puerto en )Q29.

3) Resumen de las Rentas del Puerto
durante los afios 1925-1929.

4) Resumen de las Autorizaciones de
Fondos para la Explotacion y de los
Gastos del ana 1929.

5) Resumen del Tonelaje correspon­
dienre a 1929 comparado con el afio

1928.

Se acompafian tambien los slguientes
Creficos:

1) Tarifas del serviclo fiscal de Mo­
vilizaci6n de Aduana desdc su fundacion
hasta la techa.

2) Tarifas de bodcgajes en Espig6n y
Muelle del Baron.

3) Movimiento total mensual del
Puerto.

5) Explotacion Fiscal. Movimientc
mensual

6) Movimiento en Ia Aduana de Val­

paraiso.
7) Movimiento mensual en el Espi­

g6n
8) Movimlentc mensual en el Muelle

del Baron.
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ADMINISTRACION DEL PUERTO
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