Memoria presentada por el

Administrador del Puerto

de Valparaiso correspondien-
te a 1929

A explotacién del Puerto se

ha realizado normalmente du-

rante el afio 1929, desarro-

llando el personal toda su ac-
cibn para cumplir debidamente las
obligaciones que se le ha impuesto, ¢con lo
que se ha podido efectuar sin tropiezos y
sin reclamoes de ninguna especie de parte
del comercio de Valparaiso, la movili-
zacién de mercaderias cuyo tonelaje en
el afio, como més adelante se verd, fué
bastante superior al de 1928.

El resultado econémico también ha sido
halagador, pues la explotacién ha dado
una utilidad liquida de bos Ml LoNES QUI-
NIENTOS TREINTA Y TRES MIL QUINIENTOS
CUARENTA Y NUEVE PESOS OCHENTA Y
CINCO CENTAvVCS (§ 2.533.549.85).

Si a esta eifra pudiéramos agregar las
rentas que produce el almacenaje de la
mercaderia que hasta ahora se considera
como entrada aduanera, llegariamos a
valores que constituirian la amortizacién
de las instalaciones de la explotacién.

LAs TARIFAS

Las tarifas de movilizacién de merca-
derfaen la Seccién Aduana, se han man-
tenido sensiblemente iguales desde la
creacién de la Administracién delPuerto.

Seglin se demuestra en el grifico N, 1

que se acompafia, las tarifas fueron re-
ducidas en aguella época en 50 ¢/, ¥y su
aplicacién dié en el presente afio una
utilidad de § 565.808.26.

Otro tanto se puede decir de nuestras
tarifas de cahotaje, que, salvo las que se
refieren a bodegaje, se han mantenido
sensiblemente iguales desde su implan-
tacidn. La aplicacién de estas tarifss
dié una utilidad liquida en el Espig6n
de § 740.959.65, v en el Muelle de] Ba-
rén de § 262.793 .49,

En el cuadro «Ganancias y Pérdidas»
puede verse en detalle el resultado de la
explotacifn en cada una de nuestrss
tres Secciones.

En cuanto a nuestras tarifas de bode-
gaje, han sufrido afio a afio una notable
rebaja.

Habiéndose observado el poco interés
del comercio por nuestras bodegas, de-
bido en gran parte al valor subido del
bodegaje, v en vista de haber terminads
ya la construcciéh de las bodegas del
Espigbn, hemos implantado las nuevas
tarifas que esperamos han de constituir
una nueva fuente de entradas para el
Puerto durante el afio que comienza.

El grafico N.* 2 rnuestra la forma
como se han ido reduciendo afio a afio
esas tarifas.
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RENTAS DEL PueErTO

El cuadro adjunto «<Resumen Genersl
de las Rentas del Puerto», permite la
comparacion de las entradas del Puerto
en sus diferentes Secciones durante los
Gltimos civco afos de explotacién.

Este cuadro, adernéds de demostrar el
crecimiento constante de las rentas en
cada Seccidn, indica también que la
Seccidn Aduana produjo este afio, com-
parado con el anterior, una mayor renta
cde § 703.220.14, y que las demnés rarnas
tuvieron un aumento de $ 1.094.486.66,
© sea que la mayor renta del Puerto en
el afio 1929 fué de $ 1.797.709.80.

Es digno de llamar la atencién en ese
cuadro el desarrollo que ha experimen-
tado la explotacién del Espigén y Mue-
lie del Barén, que da el siguiente resul-
tado comparativo:

1925 1929
Espigon... $ 40.385.17  $ 1.383.620.50
MuelleBa.
on...... 13.368.95 431.530.12

El grifico N.* 7 muestra en forma
clara el réipido desarrollo que ha expe-
rimentado la explotacién del Espigén.

ToNELAJE MOVILIZADD

Desde ef afio 1925 en que el tonelaje
movllizado, segin los antecedentes que
hemos encontrado, alcanzd més o menos
a 800.000 toneladas, el movimiento por-
tzario ha ido creciendo regularmente
hasta alcanzar en el afio 1929 la cifra
méxima en los cinco &fios, o sea UN MI-
LLON DIECINUEVE MIL OCHOCIENTAS NO-
VENTA Y NUEVE TONELADAS (1.G19.8399
toneladass).

El gréfico N.* 3 que acompafio mues-
tra el crecimiento del Puerto. Cada or-
denada de él indica el promedio de la

movilizacién en 12 meses, y en conse-
cuencie indica claramente la regularidad
del aumento del tonelaje.

El total del tonelaje movilizado en
1929 se descompone en:

426.491 tons. de cabotaje v
593.408 tons. de comercio exterior,

Comparando el tonelaje de los dos Giti-
mos afios, se comprueba un aumento en
el cabotaje de 35.453 tons. y un aumento
del comercio exterior de 109.039 tons.

El total del aumento es de 144.492
toneladas, o sea 16,5 ¢/ mayor que el
tonelaje movilizado en 1928.

I.a explotacidn fiscal va aumentando
paulatinamente y llega ya al 48 °/, de
la movilizacién total del Puerto.

Este porcentaje ird en aumento apro-
vechando la ampliacién de los galpores
del Espigén v las bajas tarifas de bo-
degaje que se han implantado reciente-
mente; también ¢on la construccién de
la carkonera y de los patios de depd-
sitos.

Por otra parte, si se acepta la propo-
sicién que hemos estudiado con la Adua-
na de fijar anualmente de com(in acuer-
do las mercaderias cuya descarga puede
permitirse por almacenes o sitios parti-
culares, podremos limitar el tonelaje que
va a esos sitios y la explotacién fscal
ird absorbiendo con seguridad y sin
producir trastornos, todo el tonelaje que
crea conveniente.

De las 930,000 tons. que molizan los
particulares, van 240.000 al malecdn y
enrocado, tonelaje que en sumayor parte
lo tomars la explotacién fiscal con las me-
didas que indico anteriormente. El resto
del tonelaje que movilizan los particula-
res corresponde a petréleo por Salinas y
azlicar que se descarga para las indus-
trias que usan el muelle de la Poblacién
Vergara,
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La Administracién del Puerto no ten-
dré interés por esas mercaderias que no
podria movilizar sin perjudicar al co-
mergio.

El grifico N.¢ 5 demuestra como ha
ido aumentando la explotacién fiscal
desde 1926 y demuestra que con las me-
didas ya tomadas, con la politica que se
ha adoptade y desarrollando todo el in-
terés posikle por hacer un buen servicio
al comercio, éste se vendré a la explota-
citn fiscal por su propio interés.

Los graficos 6, 7 v & muestran el au-
mento del tonelaje en las tres Secciones
de explotacién fiscal del Puerto desde el
afio 1925, es decir, Seccién Aduana, Es-
pigén vy Muelle del Barén,

BarLancE

El Balance que se acompafia demues-
tra que ha habido una utilidad liquida
de §2.533.549.89.

Deba recordar que Ia utilidad del afio
anterior alcanzé a § 1.215.023.14; de
manera que el afio 1929 se han dupli-
cado las utilidades del Puerto de Val-
paraiso.

El producto de la explo-
tacién, arriendos, etc.,
fué de..............

Los gastos ascendieron a

$ 6.152.117.97
3.618.568.12

DE Los SERVICIOS

Atrague de vapores.—La Seceidn Adua-
na del Puerto tiene sdlo tres locales para
atraque de vapores que corresponden -a
otros tantos almacenes para la recepcion
de la mercaderia de internacién.

El lecal N.* 1 recibié la descarga de
243 vapores y sélo pudieron atracar 76
vapores.

El local N.° 2 recibib la descarga de
233 vapores y atracaron 83 vapores.

El local N.# 3 recibié la descarga de
243 y atracaron 103 vapores.

Los itinerarios de los vapores de car-
ga son completamente irregulares, razén
por la cual es imposible contar con una
distribucién uniforme de las llegadas
gue permita un mejor aprovechamiento
de los malecones y sitios de descarga.

A esto se debe que es comin que des-
carguen simwultineamente tres o méas
VAPOTes en un mismo sitio; uno atracado
vy dos o mAs envian su mercaderia por
lanchas.

Esto produce una demora en la re-
cepcidn de la mercaderfa de los vapores
que descargan por lanchas, se encarece
su movilizacién y se expone a los ro-
bos, deterioros, ete.

Esta situsacién hace ya fiecesario au-
mentar los sitios de atraque para el co-
mercio de internacién, y en consecuencia
serd necesario sacrificar el cabotaje
quiténdole los sitios 4 ¥ 5 y concentrar
en todo el malecdn llamado de Aduana
el comercio de internacion.

Tal medida no redundari en beneficio
econémico para la explotacidn pero se
impone por las necesidades comerciales
y porque el Puerto debe prestar esas
comodidades al comercio.

A los sitios del cabotaje, que son por
ahora cinco, atracaron 506 vapores dis-
tribuidos més © menos uniformemente
en dichos locales a razdn de 102 vapores.

Si los itinerarios de los vapores estu-
vieran distribuidos uniformemente ten-
drian més o menos tres dias para cada
vapor, pero por razones gue no NECcesito
explicar, esto no sucede ni se puede
pensar en conseguir,

Por esto es que se producen verdade-
ras congestiones de vapores y ya no se
repiten muy a menudo los casos en que
para poder despachar un vaper en el
nimero restringido de horas que se le
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dan para su atraque tengamos gue tra-
bajar las 24 horas del dia sin parar.

Ahora bien, si como digo anterior-
mente nos veremos pronto en la necesi-
dad de quitarle sitios de descarga al ca-
botaje, tendremos que los malecones
habilitados seran escasos dentro de muy
poco tiempo para atepder las necesida-
des del Puerto.

Es cierto que aun nos queda el Male-
cén Prat, que podremos habilitar con el
tiempo para el atraque de naves peque-
flas y también al sitio que ocupan los
sefiores Pearson.

. La hahilitacién de estos sitios poster-
gard el problema que se presentard en
unos pocos afics mas, pero si se piensa
que nuestro comercio sigue una curva
ascendente, se vera la necesidad de pre-
venirnos para un futuro muy préximo.

Estas rapidas observaciones justifican
la preparacién de nuevos sitios adecua-
dos para el atraque de naves y movili-
zacign de mercaderfas y justifican la
construccién de un nuevo Espigdn que
evite con tiempo la congestion que va
se estd experimentando.

NUEVOS ELEMENTOS DE TRABAJO

Muelle —Con motivo de las repara-
ciones que hubo que efectuar en las vi-
gas de concreto armado  del Muelle del
Bardn, sdlo se pudo hacer la explotacion
durante todo el afio por medio muelle.

Esas reparaciones han sido ya termi-
nadas, de manera que desde los Gltimos
dias del afio se ha podido entregar el
muelle en su totalidad a la explotacién.

En el muelle trabajan 6 hombres de
planta, v cuando las necesidades del
servicio lo requieren se toman jornaleros
auxiliares.

La descarga se hace con siete donkys a
vapor que se encuentran en buenas con-
diciones y hacen un trabajo eficiente.

Espigén—Fn el Espign se ha termi-
nado la construccién de los segundos
pisos de los almacenes <A» y «Cr y se
ha comenzado su explotacion sélo pro-
visoriamente debide a que a(n no se
han instalado las grias de pared con-
tratadas con los sefiores Guttmann
Maurer. Esta maquinaria se encuentra
va en nuestro poder y sdlo faltan los
rolamientos de los descansos del eje, que
llegarar proximarnente.

Estos Almacenes daran gran capaci-
dad de almacenaje al Espigdn y serén
de mucha utilidad para el Comercio.

También se ha instalado en el Patio
méas amplio del Espigdn un Puente-
Gria que permite el total aprovecha-
miento de ese sitio y que durante el
afio ha prestade grande utilidad.

Las operaciones de carga y descarga
se efectGan en el Espigin con 7 Groas
Eléctricas y dos donkys a vapor que
s6lo pueden trabajar para lanchas. El
niimero de griias es insuficiente, pues
habiendo cuatre vapores atracados se
hace imposible atender en debida forma
el trabajo por todas las escotillas que
s¢ presentan. Esta deficiencia se subsa-
nard con las nuevas grias contratadas
que prestaran servicio en el proximo afio.

Trabajan en esta Seccidn 41 hombres
de planta, y por sertel trabajo muy va-
riado se toman auxiliares cuando es ne-
cesario.

Aduana— En la Seccidén Aduana se
termind la construccidén del 2.¢ piso del
Galpén N.» 3, que se encuentra ya en
plena explotacion.

Este Galpoén ha venido a llenar una
verdadera necesidad de la Seccion Adua-
na, pues con €l hemos logrado reducir
en forma apreciable €l arrastre y movi-
lizacién de mercaderia a los Almacenes
antiguos, se almacena la mercaderia mas
réapidamente, se ahorran operaciones de
movilizacién y se ha logrado introducir
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una rebaja de tarifa de pabo a los jor-
naleros que en esa Seccién llega a 2095,
lo que se traducir en una mayor utili-
dad de la Explotacién, que llegard alre-
dedor de $ 70,000.

El Patio para Depésito de Mercade-
rias estd también en servicic y con su
empleo lograremos en poco tiempo des-
pejar en gran parte los freates de los
Galpones de Aduana que se hacian es-
trechos para recibir tanta carga pesada
gue no puede guardarse en Galpones y
que la carencia de espacios libres en la
Aduana obligaba a ocupar esos (nicos
sitios disponibles.

Esto mismo va a permitir también dar
mas facilidades a la recepcién de pasa-
jeros que llegan en los vapores que atra-
can a los malecones frente a esos Galpo-
nes.

Actualmente se hace toda la moviliza-
cién de la mercaderia de Aduana con
sus multiples operaciones aduaneras con
191 hombres de planta. Este personal
que hace siete afios llegd a mas de 500
hombres se ha ido reduciendo poco a
poco hasta llegar al ndmero actual.

Entre éstos figuran una docena de
hombres ancianos, initiles para el servi-
cio, que con sus treinta y més afios ser-
vidos nos obliga a mantenerlos todavia
en actividad.

Hasta ahora han sido initiles todas
las gestiones que se han hecho para ob-
tener para ellos alguna jubilacidn, como
la obtuvieron los que con mas suerte se
retiraron hace pocos afios. La Oficina
de Pensiones y la Contraloria han dic-
taminade que no tienen derecho a jubi-
lacién y hemos tenido que marntenerios
por humanidad en el servicio activo.

SERVICIOS ELECTRICOS

En el mes de Noviembre de 1929
vencid el contrato que para el suminis-

tro de energia eléctrica habia firmado la
Administracion del Puerto con la Com-
pafifa de Electricidad.

Desde principios de dicho afic se dis-
cuitieron las bases de un nuevo contrato,
pero en vista que la Compafila gueria
mantener los mismos precios antiguos
para el suministro de corriente, solicita-
mos a ese Departamento autorizacion
para pedir propuestas privadas para el
suministro de dos Grupos Motor Diesel-
Generador con una potencia total de
150 Kw,

Se presentaron cinco interesados y se
aceptd la propuesta de los Srs. Vorwerk
v Co,, por la suma alzada de § 123,360
por la maquinaria funcionando.

Durante los tres meses que la Planta
ha funcionado hemos podide apreciar los
beneficios que ella nos reporta, como ser
mayor seguridad en el servicio, econc-
mia en el costo de la energia de més de
$ 30,000 al afio, economia de personal, etce.

Esta planta se provectd s6lo para fun-
cionar durante el dia en las horas de
maximo consumo; durante la noche y
para el alumbrado se toma corriente a
la Compariia, pues con este objeto se
renovo el contrate de suministro de ener-
gia por cinco afios mdas, pero con tarifas
un 259, més baratas que las estableci-
das en el contrato vencide.

La experiencia de estos cinco afios con
la planta propia nos indicar la conve-
niencia de independizarnos completa-
mente de la Compafifa de Electricidad.

Coemo dato ilustrativo indicaremos en
detalle los pastos que nos demanda la
preduccidn de un kilowatt-hora en for-
ma de corriente continua con la nueva
planta Diesel.

Consumo de Petrolec— 315 gr.
por kwh. a § 167 la tonelada § 0.053
Consumo de lubricante.— 0.008

litros por kwh. a § Z litro... 0016
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Personal—~ Un operador con

§ 450 mensuales (15,000
kwh. mensucles)........... 0.030
Reparaciones y otros consumos.  0.016

Total gastos directos... § 0.11%

Agregando a esto el interés del capital
invertido, 6% y amortizando la maqui-
naria en 15 afios, es decir, con un 4.29%,
tendremos con una produccitn anual de
180,000 kwh. un mayor costo por hora
de e e $ 0.0705

TotaL............. $ 0.1855

Es decir, el costo del kilowatt-hora de
corriente continua producido con la nue-
va planta de Motores-Diesel ¢s de die-
cinueve centavos,

En cambio, con el antiguo contrato
con la Compafiia de Electricidad el cos-
to del kilowatt-hora de corriente conti-
nua nos costaba:

Costo
180,000 0.15%1.254+60x30x12

180,000 § 6.307

Personal —Dos operadores para
dos turnos con § 300 mensua-

lescadavno............... $ 0.040
Reparaciones y otros consumos. . 0.012
Total gastos directos..... § 0.359
Agregando a esto el interés
del capital invertido, 6%, sobre
$ 50,000 y amortizacion de la
maquinaria en 20 afios, es de-
cir, con un 2,729; tenemos con
una produccién anual de 180
mil kilowatt-horas un mayor
costo por kwh. de........... $ 0.024
Total.......c.ovvveen $.0383

Es decir, el costo del kilowatt-hora
de corriente continua comprado a la
Compaiifa en forma de corriente alter-
na nos resultaba de treinta y nueve cen-
tavos, o sea méas del doble del costo ac-
tual. .

: SECRETARIA

El aumento general de las actividades
del Puerto y el crecimiento de todos sus
servicios se han reflejado naturalmente
en esta Seccidn cue estd intimamente
ligada a la Administracién.

Movimiento de papeles —e correspon-
dencia entrada v salida, Oficios, Infor-
mes, Cartas, Avisos de Atraques, Solici-
tudes, Permisos, Bases y Especificacio-
nes de Propuestas, etc., etc. ha produ-
cido un total de 6,000 piezas.

Propuestas piitblicas.— Durante el afio
1929 se han abierto Propucstas pablicas
por un valor de § 3.938,253.10.

Contratos—Se han redactado contra-
tos reducidos a escritura piblica por un
valor de § 1.426,721.15.

Cancelaciones.—Se han redactado es-
crituras ptblicas de cancelaciones de
contratos ya cumplidos por un valor de
$ 213,734.90.

Accidentes del trabajo.—~Se han produ-
cido en el afio 67 accidentes del traba-
jo. de los cuales 43 han sido leves y 24
de mayor gravedad sin ocasionar la
muerte. Todo esto en un afio ¥ con un
personal de 500 hombres, tomando en
cuenta los jornaleros de planta y auxi-
liares. ‘

Atencion del ptclico-—La Secretaria
ha atendido en Ja mcjor forma pesible al
numeroso plblico que acude de todas
partes a la Administracion, sin descui-
dar sus obligaciones a pesar del esceso
personal con que cuenta.

QOBRAS NUEVAS EJECUTADAS

1} Durante el afio se construyd y ter-
mind el Galpén N.° 3 de la Aduans,
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que es un edificio de dos pisos de 120
metros de largo por 25 m. de ancho.
Esta obra se ejecutd parte por adminis-
tracién, como ser la armadura de fierro
y ¢l resto por contratos, para lo cual se
pidieron las propuestas plblicas del caso.

2) Se construyd por administracion
una Carbonera elevada para el ahasteci-
miento de las Locomoteras de Fatio de
nuestro servicio.

3} Se construyd un patic para Depd-
sito de Mercaderfas, que es servido por
un Puente-Gria de 30 metros de luz y
de tres teneladas de poder.

4) Se termind la construccién de dos
nuevos galpones de dos pisos en el Fs-
pigén de Atraque ubicados en los Sitios
<A>» ¥ «C».

5) Se instalé en uno de los patios del
Espigén un Puente rodante de 25 me-
tros de luz sobre pilares de fierro.

6) Se adquirieron por propuestas pi-
blicas dos locomotoras para el servicio
de Patio.

7) Se terminé la instalacidn de once
Ascensores Eléctricos, para reemplazar
otros tantos hidrdulicos. La recepcién
definitiva de estos ascensores contrata-
dos con los Srs. Reiser, Petitbon v Co.
debe verificarse en pocos dfas més.

8) Se adquirieron por intermedio de
los sefiores Guttmann, Maurer y Cfa.
catorce Grilas de Pared para el servicio
de los segundos pisos de los Almacenes
«A» y «C» y N.v 3. De estos elementos
ya hay seis en trabajo, el resto destina-
do alos Almagenes A y C quedarin
instalados en poco tiempo mdas.

9) Se adquirieron dos grupos de Mo-
tores Diesel generador, por propuestas
privadas con los sefiores Vorwerk y Cia.
Estos grupos quedaron instalados en el
mes de Noviembre y se encuentran en
servicio.

10} Ademaés se hizo la reparacién com-
pleta del Talud de Enrocados desde la

altura de la calle Las Heras hasta el
muelle del Barén.

1t1) La Direccion Fiscal de las Obras
del Puerto se encargd de vigilar la cons-
truccién de las obras contratadas para
la prolongacién del Cauce de Jaime, la
cubierta del de Merced y la reparacién
del Muelle del Barén; pero todas estas
obras fueron pagadas con los fondos
puestos a disposicién de esta Adminis-
tracién.

El valor total invertido en todas las
obras durante el afio 1929 ascendié a la
suma de § 2.097,579.27.

Me permito acompafiar a esta Memo-
ria los siguientes Cuadros:

1) Balance general en 31 de Diciem-
bre de 1929

2) Cuenta de Ganancias v Pérdidas
del Puerto en 1929, '

3) Resumen de las Rentas del Puerto
durante los afics 1925-1929

4) Resumen de las Autorizaciones de
Fondos para la Explotacién y de los
Gastos del afio 1929,

5) Resumen del Torelaje correspon-
diente a 1929 comparado con el afio
1928.

Se acomparian también los siguientes
Graficos:

1} Tarifas del servicio fiscal de Mo-
vilizacién de Aduana desde su fundacién
hasta la fecha.

2) Tarifas de bodepajes en Espigén y
Mouelle del Barén.

3} Movimiento total
Puerto.

5} Explotacién Fiscal.
rmensual

6) Movimiento en la Aduana de Val-
paralso.

7} Movimiento mensual en el Espi-
gbn.

8) Movimiento mensual en el Muelle
del Barén.

mensual del

Movimiento
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ADMINISTRACION DEL PUERTO

NeZ

MOVIMIENTO TOTAL MENSUAL DEL PUERTO DE VALPARAISD
EN TONELADAS ‘
PROMEDIO DE 12 MESES
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Miles de teneladas

N°4

ADMINISTRACION DEL PUERTO
ESPLOTACION PARTICULAR
MOVIMIENTO MENSUAL EN TONELADAS

PROMECIOS 12 MESES
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Miles de toneladas

ADMINISTRACION DEL FPUERTO
ExPLOTACION FISCAL

MOVIMIENTO MENSUAL EN TONELADAS
PROME D10 12 MESES
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ADMINISTRACION DEL PUERTO
MovIMIENTO EN LA ADUANA DE VAL PARAISO

EN TONELADAS
PROMEDIOS DE 12 MESES
| Mercaoerias oe cESPACHO FORZOSO
| MercaoERIAS DE ALMACEN
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AOMINISTRACION DEL PUERTO
MOVIMIENTO MENSUAL EN EL ESPIGON DE ATRAQUE
EN TONELADAS
RROMEDIO DE |12 MESES
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ADMINISTRACION DEL PUERTO
MOVIMIENTO MENSUAL ENEL MUELLE DEL BAROM

EN TONELADAS
FROMEDIO DE 12 MESES
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